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Aufgabenstellung

05.2019: Machbarkeitsstudie RSV Fellbach – Schorndorf  

85% der Gesamtstrecke erreicht die Qualitätsstandards für eine RSV

hohe Wirtschaftlichkeit (Nutzen-Kosten-Faktor 2,4) 

05.2020: Trassendiskussion zur Realisierung einer RSV durch Fellbach 

Festlegung zweier möglicher Trassenverläufe:  

Variante 1: Stuttgarter und Schorndorfer Straße

Variante 2: über Nebenstraßen und Wirtschaftswege

Trassendiskussion

Darstellung möglicher Führungsformen je Trassenabschnitt

Aufzeigen von Eingriffen und Konflikten

Vergleich der Trassenvarianten

Grundlage für eine Trassenentscheidung 
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Vorgehensweise

Arbeitsschritte

Grundlagen und Bestandsaufnahmen

Verkehrliche Analyse und Bewertung der Streckenalternativen

Darstellung der Querschnittsaufteilung je Trassenabschnitt

Abstimmung von Bewertungskriterien

Variantenvergleich 

5



bernard-gruppe.com

Grundsätzliche Anforderungen 
an Radschnellverbindungen

Sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten.

Durchschnittliche Reisegeschwindigkeit mindestens 20 km/h unter 
Berücksichtigung der Zeitverluste an Knotenpunkten. 

Die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten sollen nicht 
größer als 15 Sekunden (außerorts) und 30 Sekunden (innerorts) sein.

Zeitverlust: 0 Sekunden Zeitverlust: 0 Sekunden Zeitverlust: 10 Sekunden Zeitverlust: ~ 30 Sek.
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Grundsätzliche Anforderungen 
an Radschnellverbindungen

Ausreichende Breiten, die das Nebeneinanderfahren und Überholen sowie das 

störungsfreie Begegnen jeweils zwei nebeneinander fahrender Radfahrer 

ermöglichen.

Direkte, umwegfreie Linienführung.

Möglichst wenig Beeinträchtigung durch bzw. an Knotenpunkten mit Kfz-Verkehr.
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Grundsätzliche Anforderungen 
an Radschnellverbindungen

Separation vom Fußverkehr; gemeinsame 
Führung nur in begründeten 
Ausnahmefällen

Hohe Belagsqualität (Asphalt oder Beton 
mit geringem Abrollwiderstand und hohem 
Substanzwert)

Freihalten von Einbauten

Steigungen max. 6 %, wenn frei 
trassierbar

Verlorene Steigungen vermeiden 

Städtebauliche Integration und 
landschaftliche Einbindung

Ausreichend große Radien
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Führungsformen

Verbindungen an 
Hauptverkehrsstraßen

Getrennter Rad- und Gehweg (Ein- und Zweirichtungsverkehr)

Radfahrstreifen (auch mit Linienbusverkehr)
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Führungsformen

Verbindungen auf Nebenstraßen

Fahrradstraße

→ Nutzbare Breite mindestens vier Meter

→ Grundsätzlich Vorrang an querenden Nebenstraßen

→ Radaufstellflächen, Grünzeit-Anforderung an querenden Hauptverkehrsstraßen

Tempo-20-/30-Zonen in Ausnahmefällen
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Führungsformen

Selbstständig geführte 
Verbindungen

Getrennter Geh- und Radweg

Wege mit zugelassenem landwirtschaftlichem und forstwirtschaftlichem 
Verkehr
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Analyse
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Analyse

Verkehrsregelungen und Einschränkungen

Konflikte (Einmündungen, Zufahrten, fehlende Sichtbeziehungen, etc.)

Anzahl und Erfordernis von Kfz-Spuren

Verlustzeiten an Knotenpunkten und Einmündungen

Baumstandorte und Bepflanzungen

Stellplätze

Ggf. erforderliche Flächenbeanspruchung
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Analyse
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Analyse

10
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Zu untersuchende Strecken

V1 V1b V2

Gesamte Länge je Fahrtrichtung (in m)
2.970 3.000 2.950
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Entwicklung der 
straßenräumlichen Querschnitte

Die konzeptionelle Querschnittsdarstellung stellt keinen abgestimmten Entwurf dar.

In diesem Schritt der Trassendiskussion wird die grundsätzliche Möglichkeit anhand 

einer Querschnittsaufteilung mit möglichst geringen Eingriffen dargestellt.

Andere Lösungen, wie insbesondere weitergehende Anpassungen, sind jeweils 

denkbar. Die Diskussion und Abstimmung hierzu kann nach Festlegung auf eine 

Trasse erfolgen. Dann sind auch die Knotenpunkte im Detail zu planen. 
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Ansätze für die Entwicklung der 
Querschnitte

Erfüllung der RSV-Standards 

Querschnittsanpassungen weitgehend im bestehenden Straßenraum

Weitgehender Erhalt der Bäume

Erhöhung der Qualität der Fußgängerbereiche

Erhöhung der Sicherheit Fußgänger <-> Radfahrer, Radfahrer <-> Pkw

Leistungsfähigkeit des Kfz-Verkehrs

Minimierung der Zeitverluste
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Variantenuntersuchung

Variante 1
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Variante 1 
Abschnitt 4 von 18 , L 1193

19.05.2021

4
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 4 von 18, L 1193

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gem. Geh-/Radweg (Breite in 

m)
2,50

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg (Breite in m)
2,50

Radweg (Breite in m)
4,00

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 4 von 18, L 1193

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gem. Geh-/Radweg (Breite in 

m)
2,50

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
9

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg (Breite in m)
2,50

Radweg (Breite in m)
4,00

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 1 
Abschnitt 6 von 18, Schorndorfer Straße

19.05.2021

6
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Variante 1 
Abschnitt 6 von 18, Schorndorfer Straße
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 6 von 18, Schorndorfer Straße

Stellplätze (Anzahl)
16

Bäume (Anzahl)
11

Fahrspuren (Anzahl)
5

Gehweg Nord (Breite in m)
2,35

Gehweg Süd (Breite in m)
2,00

Radweg Nord (Breite in m)
1,65

Radweg Süd (Breite in m)
1,50

Stellplätze (Anzahl)
0

Bäume (Anzahl)
0

Fahrspuren (Anzahl)
5

Gehweg Nord (Breite in m)
2,50

Gehweg Süd (Breite in m)
2,85

Radweg Nord (Breite in m)
3,0

Radweg Süd (Breite in m)
3,0

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 1 
Abschnitt 9 von 18, Stuttgarter Straße

19.05.2021

9
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 9 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
19

Bäume (Anzahl)
18

Fahrspuren (Anzahl)
3

Gehweg Nord (Breite in m)
1,55

Gehweg Süd (Breite in m)
1,85

Radweg Nord (Breite in m)
1,35

Radweg Süd (Breite in m)
1,35

Stellplätze (Anzahl)
0

Bäume (Anzahl)
0

Fahrspuren (Anzahl)
3

Gehweg Nord (Breite in m)
1,50

Gehweg Süd (Breite in m)
1,85

Radweg Nord (Breite in m)
2,90

Radweg Süd (Breite in m)
3,0

Flächenbeanspruchung* (Fläche in m²)
-

Engstellen (Länge in m)
110
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Variante 1 
Abschnitt 10 von 18, Stuttgarter Straße

19.05.2021

10
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 10 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
3

Bäume (Anzahl)
4

Fahrspuren (Anzahl)
4

Gehweg Nord (Breite in m)
-

Gehweg Süd (Breite in m)
1,80

Radweg Nord (Breite in m)
1,35

Radweg Süd (Breite in m)
1,15

Stellplätze (Anzahl)
0

Bäume (Anzahl)
0

Fahrspuren (Anzahl)
4

Gehweg Nord (Breite in m)
-

Gehweg Süd (Breite in m)
1,80

Radweg Nord (Breite in m)
3,00

Radweg Süd (Breite in m)
3,00

Flächenbeanspruchung* (Fläche in m²)
-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 1 
Abschnitt 11 von 18, Stuttgarter Straße

19.05.2021

11
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 11 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
20

Bäume (Anzahl)
16

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
1,90

Gehweg Süd (Breite in m)
3,00

Radweg Nord (Breite in m)
1,45

Radweg Süd (Breite in m)
1,45

Stellplätze (Anzahl)
0

Bäume (Anzahl)
16

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
2,00

Gehweg Süd (Breite in m)
2,80

Radweg Nord (Breite in m)
3,00

Radweg Süd (Breite in m)
3,00

Flächenbeanspruchung* (Fläche in m²)
-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 1 
Abschnitt 12 von 18, Stuttgarter Straße

19.05.2021

12
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Variante 1 
Abschnitt 12 von 18, Stuttgarter Straße
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 12 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
20

Bäume (Anzahl)
21

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
3,80

Gehweg Süd (Breite in m)
3,15

Radweg Nord (Breite in m)
1,80

Radweg Süd (Breite in m)
1,95

Stellplätze (Anzahl)
20

Bäume (Anzahl)
21

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
2,60

Gehweg Süd (Breite in m)
2,50

Radweg Nord (Breite in m)
3,00

Radweg Süd (Breite in m)
3,00

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 12 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
20

Bäume (Anzahl)
21

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
3,80

Gehweg Süd (Breite in m)
3,15

Radweg Nord (Breite in m)
1,80

Radweg Süd (Breite in m)
1,95

Stellplätze (Anzahl)
20

Bäume (Anzahl)
34

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
2,60

Gehweg Süd (Breite in m)
2,50

Radweg Nord (Breite in m)
3,00

Radweg Süd (Breite in m)
3,00

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 1 
Abschnitt 14 von 18, Stuttgarter Straße

19.05.2021

14
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Variante 1 
Abschnitt 14 von 18, Stuttgarter Straße
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 14 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
4

Gehweg Nord (Breite in m)
2,40

Gehweg Süd (Breite in m)
2,00

Radweg Nord (Breite in m)
2,50+1,50

Radweg Süd (Breite in m)
2,9

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

345

Engstellen (Länge in m)
345

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
4

Gem. Geh-/Radweg 

Nord (Breite in m)

4,15

Gem. Geh-/Radweg Süd 
(Breite in m)

3,35
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Variante 1b 
Abschnitt 14 von 18, Stuttgarter Straße
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1b 
Abschnitt 14 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
4

Gem. Geh-/Radweg Nord 
(Breite in m)

4,15

Gem. Geh-/Radweg Süd 
(Breite in m)

3,35

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
4

Gem. Geh-/Radweg Nord 
(Breite in m)

4,15

Gehweg Süd (Breite in m)
2,50

Radweg Süd (Breite in m)
4,00

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

360

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 1 
Abschnitt 18 von 18, Stuttgarter Straße

19.05.2021

18
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Variante 1 
Abschnitt 18 von 18, Stuttgarter Straße
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1 
Abschnitt 18 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
18

Bäume (Anzahl)
9

Fahrspuren (Anzahl)
4

Gehweg Nord (Breite in m)
1,30

Gehweg Süd (Breite in m)
2,00

Radweg Nord (Breite in m)
1,80

Radweg Süd (Breite in m)
1,35

Stellplätze (Anzahl)
18

Bäume (Anzahl)
19

Fahrspuren (Anzahl)
3

Gehweg Nord (Breite in m)
1,30

Gehweg Süd (Breite in m)
2,00

Umweltspur Nord (Breite in m)
3,25

Umweltspur Süd (Breite in m)
3,35

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 1b 
Abschnitt 18 von 18, Stuttgarter Straße
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 1b 
Abschnitt 18 von 18, Stuttgarter Straße

Stellplätze (Anzahl)
18

Bäume (Anzahl)
9

Fahrspuren (Anzahl)
4

Gehweg Nord (Breite in m)
1,30

Gehweg Süd (Breite in m)
2,00

Radweg Nord (Breite in m)
1,80

Radweg Süd (Breite in m)
1,35

Stellplätze (Anzahl)
0

Bäume (Anzahl)
0

Fahrspuren (Anzahl)
3

Gehweg Nord (Breite in m)
1,30

Gehweg Süd (Breite in m)
3,15

Radweg Nord (Breite in m)
1,80

Radweg Süd (Breite in m)
4,00

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variantenuntersuchung

Variante 2
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Variante 2 
Abschnitt 1 von 11

19.05.2021

1
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 2 
Abschnitt 1 von 11

Stellplätze (Anzahl)
48 66

Bäume (Anzahl)
- 6

Fahrspuren (Anzahl)
2 2

Gehweg Nord (Breite in m)
1,65 1,50

Gehweg Süd (Breite in m)
1,45 1,50

Stellplätze (Anzahl)
0 57

Bäume (Anzahl)
- 6

Fahrspuren (Anzahl)
1 1

Gehweg Nord (Breite in m)
1,65 2,00

Gehweg Süd (Breite in m)
1,45 2,00

Radfahrstreifen Nord 
(Breite in m)

2,50 -

Radfahrstreifen Süd 
(Breite in m)

2,50 -

Flächenbeanspruchung

* (Fläche in m²)

- -

Engstellen (Länge in m)
590 -

Q 1.1   Q 1.2

Q 1.1    Q 1.2
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Variante 2 
Abschnitt 3 von 11

3
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 2 
Abschnitt 3 von 11

Stellplätze (Anzahl)
11

Bäume (Anzahl)
2

Fahrspuren (Anzahl)
3

Gehweg Nord (Breite in m)
3,45

Gehweg Süd (Breite in m)
2,75

Stellplätze (Anzahl)
0

Bäume (Anzahl)
2

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
3,45

Gehweg Süd (Breite in m)
2,75

Radfahrstreifen Nord (Breite in 

m)
2,85

Radfahrstreifen Süd (Breite in 

m)
2,85

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
240

50



bernard-gruppe.com 19.05.2021

Variante 2 
Abschnitt 6 von 11

6
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Variante 2 
Abschnitt 6 von 11

Stellplätze (Anzahl)
20

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
1,85

Gehweg Süd (Breite in m)
1,75

Stellplätze (Anzahl)
13

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
2,30

Gehweg Süd (Breite in m)
2,30

Fahrradstraße (Breite in m)
4,30

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 2 
Abschnitt 8 von 11

8
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 2 
Abschnitt 8 von 11

Stellplätze (Anzahl)
77

Bäume (Anzahl)
34

Fahrspuren (Anzahl)
1

Gem. Geh-/Radweg Nord 
(Breite in m)

2,95

Gehweg Süd (Breite in m)
1,50

Stellplätze (Anzahl)
21

Bäume (Anzahl)
34

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
2,95

Gehweg Süd (Breite in m)
1,50

Fahrradstraße (Breite in m)
4,80

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 2 
Abschnitt 10 von 11

10
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 2 
Abschnitt 10 von 11

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
1

Landwirtschaftsweg (Breite in 

m)
3,50

Stellplätze (Anzahl)
-

Bäume (Anzahl)
-

Fahrspuren (Anzahl)
1

Gehweg (Breite in m)
2,50

Radweg (Breite in m)
4,00

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

2.500

Engstellen (Länge in m)
-
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Variante 2 
Abschnitt 11 von 11

11
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* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

Variante 2 
Abschnitt 11 von 11

Stellplätze (Anzahl)
61

Bäume (Anzahl)
2

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
1,75

Gehweg Süd (Breite in m)
1,60

Stellplätze (Anzahl)
32

Bäume (Anzahl)
2

Fahrspuren (Anzahl)
2

Gehweg Nord (Breite in m)
1,75

Gehweg Süd (Breite in m)
1,60

Fahrradstraße (Breite in m)
5,90

Flächenbeanspruchung* 
(Fläche in m²)

-

Engstellen (Länge in m)
-
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Variantenvergleich
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Arbeitsstätten
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Wohn- und Mischgebiete 
Variante 1
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Wohn- und Mischgebiete 
Variante 2
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Engstellen in der 
Radverkehrsführung

V
a

ri
a

n
te

 1 Abschnitt 9 110   

Abschnitt 13 110   

Abschnitt 14 345   

Gesamt (Länge in m) 565 

V
a

ri
a

n
te

 2

Abschnitt 1 590   

Abschnitt 3 240   

Gesamt (Länge in m) 830   
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Flächenbeanspruchung

Öffentlich nicht

bebaut

Öffentlich

bebaut

Privat nicht 

bebaut

Privat 

bebaut

V
a

ri
a

n
te

 1

Abschnitt 2 - - 150 -

Abschnitt 7 - 105 - -

Abschnitt 14 - - 260 85

Abschnitt 15 370   - - -

Abschnitt 16 35 - 210 -

Gesamt (Fläche in m²) 405   105 620 85

V
a

ri
a

n
te

 

2

Abschnitt 9 - - 50 -

Abschnitt 10 - - 2.050 450

Gesamt (Fläche in m²) - - 2.100 450
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Flächenbeanspruchung

65

1

6

29

2

48

5 4
11

Anzahl privater Eigentümer  

bezogen auf die jeweilige 

Trasse*

Variante 1 12

Variante 2 97 *Zahlen von der Stadt Fellbach
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Knotenpunkte mit 
Wartezeiten
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Entfall und Neupflanzung 
von Bäumen
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Konflikte
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Vergleich der 
Bewertungskriterien

V1 V1b V2

Stellplätze (Anzahl)
-129 -105 -199

Bäume – gesamte Bilanz (Anzahl)
+67 -58 0

Flächenbeanspruchung* (Fläche in m²)
1.215 1.005 2.550

Anzahl der betroffenen privaten 

Grundstücke (Flächenbeanspruchung)

11 27 99

Engstellen (Länge in m)
565 620 830

Erfüllung Qualitätsstandard

69
* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

✓✓ ✓ - ✓✓
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Vergleich der 
Bewertungskriterien

V1 V1b V2

Stellplätze (Anzahl)
-129 -105 -199

Bäume – gesamte Bilanz (Anzahl)
+67 -58 0

Flächenbeanspruchung* (Fläche in m²)
1.215 1.005 2.550

Anzahl der betroffenen privaten 

Grundstücke (Flächenbeanspruchung)

11 27 99

Engstellen (Länge in m)
565 620 830

Erfüllung Qualitätsstandard

70
* Geschätzte zusätzlich erforderliche Fläche im Seitenraum. Der 

genaue Flächenumgriff kann erst im Rahmen der Entwurfsplanung 

ermittelt werden.

✓✓ ✓ - ✓✓
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Fotobeispiele

71

Beispiel eines Radfahrstreifens in Köln Beispiel einer Fahrradstraße in den Niederlanden
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Fotobeispiele

72

RS1 in Mülheim an der Ruhr
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Fotobeispiele
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RS1 in Mülheim an der Ruhr
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Zusammenfassung 
Beide Trassen

Beide Trassen sind grundsätzlich als Radschnellverbindung geeignet.

Beide Trassen weisen abschnittsweise Engstellen auf. Dabei kann der reduzierte 

Standard für eine Radschnellverbindung stets erreicht werden.

Bei beiden Trassen sind zusätzliche Flächen zu beanspruchen. Deren Erwerb 

/Nutzbarkeit ist jeweils zu klären.

Beide Trassen erfordern grundlegende Veränderungen im Straßenraum und 

weitgehende Eingriffe.
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Zusammenfassung 
Trasse 1

Die Trasse 1 hat eine zentrale Erschließungswirkung. Vor allem die zahlreichen 

Arbeitsplätze nördlich der Stuttgarter Straße sind gut erschlossen.

Der Radverkehr wird durchgehend separat auf eigenen Wegen geführt. Damit wird 

eine hohe subjektive Sicherheit erreicht.

Die Umsetzung einer Radschnellverbindung ist ggf. mit einer Ausnahme auch ohne 

Flächenbeanspruchung realisierbar. Punktuelle Engstellen sind dann 

(vorübergehend) vertretbar.

Trasse 1 beinhaltet die größeren städtebaulichen Herausforderungen aber auch die 

größeren Chancen zur Aufwertung des Stadtraums.

Die Umgestaltung des Straßenraums ist umfassend. Damit verbunden sind hohe 

Kosten.

Viele Bäume müssen im Zuge der Umgestaltung weichen. Gleichzeitig gibt es Platz 

für noch mehr neue Bäume.
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Zusammenfassung 
Trasse 1b

Die Trasse 1b umgeht die Querung der Höhenstraße.

Dafür muss die Stuttgarter Straße in Fahrtrichtung Stuttgart zweimal gequert werden.

Dies ist zeitaufwendiger als eine Querung der Höhenstraße. Es ist eine geringe 

Akzeptanz zu erwarten.

Die Trasse 1b erfordert zusätzliche Flächen in einem kritischen Abschnitt

Im Bereiche von Einmündungen und Zufahrten ist eine Zweirichtungsführung im 

Seitenraum kritisch zu sehen.

Die Trasse 1b schneidet gegenüber der Trasse 1 deutlich schlechter ab und 

sollte nicht weiter verfolgt werden.

Zur Querung der Höhenstraße wird der Bau einer Unterführung empfohlen.
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Zusammenfassung 
Trasse 2

Die Erschließungswirkung ist bei Trasse 2 geringer. Die Achse Stuttgarter Straße –

Schorndorfer Straße besitzt nur wenige Querungsmöglichkeiten mit langen 

Wartezeiten und besitzt so eine hohe Trennwirkung.

Der Aufwand zur Umgestaltung des Straßenraums ist geringer.

Alle Bäume können erhalten bleiben. Es gibt aber auch kaum Möglichkeiten für 

weitere Aufpflanzungen.

Insgesamt ist eine Verlagerung sehr vieler Stellplätze erforderlich.

Der Radverkehr wird häufig im Mischverkehr auf der Fahrbahn geführt. Dies und 

zahlreiche Einmündungen und Knotenpunkte mindern die subjektive Sicherheit.

Die Flächenbeanspruchung ist größer. Sie konzentriert sich auf die intensiv genutzten 

Gartenbauflächen.
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Weitere Schritte

Klärung der Möglichkeiten des erforderlichen Grunderwerbs. 

Abwägen der Chancen und Risiken.

Entscheidung zugunsten einer Trasse. 

Straßenräumliche Detailplanung einschließlich der Lösung an 

Knotenpunkten.
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