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1. Aufgabenstellung

Zur Entwicklung des Alten Freibadareals (ca. 40.000 m?) wurde im Jahr 2019
ein stadtebaulicher Wettbewerb durchgefiihrt, welcher vom Bliro Hahnig &
Gemmeke aus Tubingen gewonnen wurde. Die Stadt Fellbach entwickelt selbst
das gesamte Areal, weshalb auch der Bebauungsplan und die ErschlieRung

selbst — zusammen mit externen Planern — entwickelt wird.

Das Plangebiet liegt im Stiden Fellbachs und ist direkt an die Esslinger Str. und
Untertirkheimer Str. angebunden. Der Siegerentwurf teilt das Plangebiet in 6
mogliche Baufelder ein, die voraussichtlich an unterschiedliche Investoren ver-
duBert werden. Die Tiefgaragen sind dezentral organisiert und werden haupt-

sachlich von der Esslinger Str. aus angefahren.

2. Verkehrsaufkommen

Verkehrserzeugung

Das neu induzierte Verkehrsaufkommen der zukiinftigen Nutzungen (Wohnen,
Kita, Altenpflege, ...) wurde mit Hilfe der Programmsoftware von Dr. Bosserhof
"Ver_Bau" ermittelt. Anhand der Abbiegerelationen im Bestand wird die rdum-
liche Verteilung des neu induzierten Verkehrsaufkommens plausibel abge-

schatzt.

2.1 Verkehrsaufkommen im Bestand

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Esslinger StraRe / Untertlirkheimer
StralRe wurde am Dienstag, 06.11.2018 (iber 24 Stunden erfasst und ausgewer-
tet. Anhand dieser Ergebnisse lasst sich die Querschnittsbelastung auf der Ess-

linger StralRe und der Untertlirkheimer Stral3e ableiten.

Stralenabschnitt Bestand 2018 Bestand 2018
24 h - Werktag Spitzenstunde
[Kfz (SV)/24 h] [Kfz (SV)/ h]

Esslinger Str. 8.265 (152) 785 (10)

Untertiirkheimer Str. (ost) 7.519 (333) 793 (23)

Tabelle 1: Verkehrsbelastung im Bestand 2018 — werktégliche Verkehrsbelastung
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Die werktagliche Verkehrszahlung wurde nach dem Hochrechnungsverfahren

des HBS 2001 auf den DTV umgerechnet (siehe Tabelle 2).

StraBenabschnitt Bestand 2018
DTV
[Kfz (SV)/24 h]
Esslinger Str. 8.265 (152)
Untertirkheimer Str. (ost) 7.519 (333)

Tabelle 2: Verkehrsbelastung im Bestand 2018 — DTV

2.2 \Verkehrsprognose

2.3

Im Plangebiet des , Alten Freibadareals” sind zukiinftig hauptsachlich Wohn-
nutzungen (ca. 294 Wohneinheiten) vorgesehen. Zudem sind weitere Wohn-
formen wie ,Pflegenahes Wohnen” (ca. 18 Wohneinheiten), , Betreutes Senio-
renwohnen” (ca. 24 Wohneinheiten), ,Senioren Hausgemeinschaft” (ca. 8
Wohneinheiten) und ,Mehrgenerationen Wohnen“ (ca. 24 Wohneinheiten)
angedacht. Zusatzliche Nutzungen sind eine ,Stationare Altenpflege” (ca. 50
Platze) und ein ,,Ambulanter Dienst/Tagespflege” (ca. 12 Pl&tze). Eine 2-
Gruppige Kita soll im Plangebiet eingerichtet werden. Fiir die Quartiersversor-

gung ist ein kleiner Backer angedacht.

Zur Berechnung des neu induzierten Verkehrsaufkommens im Plangebiet wur-

de fir alle angedachten Nutzungen eine Verkehrsprognose erstellt.

Die Verkehrsprognose wurde mit Hilfe der Software ,Ver_Bau“ nach dem Ver-

fahren von Dr. Bosserhoff berechnet.

Allgemeine Verkehrsprognose

Zur Absicherung der Planung wird die Bewertung auf den Prognosehorizont
2030 vorgenommen. Die Verkehrsprognose erfolgt dabei unter Zugrundele-
gung von demographischen Daten und der Prognose (iber die Verkehrsent-
wicklung. Bericksichtigung findet dabei die Entwicklung der Bevolkerung und
deren Mobilitdt und Motorisierung sowie die Entwicklung im Schwerverkehr.

Einbezogen in die Prognose werden sowohl die 6ffentlichen Daten der statisti-
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schen Amter als auch die neue Shell-Studie fiir Auto-Mobilitit'. Eine Ubersicht

zur Berechnung des Prognosefaktors fiir das Pkw-Verkehrsaufkommen fiir den

Prognosehorizont 2030 zeigt die Tabelle 3.

Bevodlkerungsentwicklung:

Stadt Fellbach 46.216 * 46.884 668 1,4 1,0145

Landkreis Rems-Murr-Kreis

(ohne Stadt Fellbach) 380.553 °  390.349 9.796 2,6 1,0257
Gesamt 426.769 437.233 10.464 2,5 1,0245

Mobilitatsprognose:

Tabelle 3: Alilgemeine Verkehrsprognose

Die Bevolkerungsvorausberechnung der empirica-Prognose ergibt eine Zu-

nahme der Bevélkerung in Fellbach um rund 670 Personen. Im gesamten

Rems-Murr-Kreis (ohne die Stadt Fellbach) nimmt die Bevolkerung um rund

9.800 Personen zu. In der Summe wachst die Bevolkerung um 2,5 %. Die Shell

Pkw-Szenarien prognostizieren fir das Jahr 2030 eine Abnahme der Pkw-

Fahrleistung um ca. -2,3 % und eine Abnahme der absoluten Anzahl an re-

! Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2040. Fakten, Trends und Perspektiven fir Auto-Mobilitat

Pkw-Verflgbarkeit [Pkw / 1000 Pers] 510,1 ! 521,4 11,3 2,2 1,0222
Pkw-Fahrleistung [in Mrd. Pkw-km] 620,8 ! 606,4 -14,4 -2,3 0,9768
Anzahl Pkw in Deutschland 41.318.100 ' 40.982.040 -336.060 -0,8 0,9919
Bevélkerungsprognose Deutschland
[mio. Personen] g1 * 78,6 -2,4 -3,0 0,9704
Jahresfahrleistung / Pkw [km] 15.025 ' 14.797 -228 -1,5 10,9848
1,0066
Gesamtfaktor 1,0313

? Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg:
https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/Vorausrechnung/98015021.tab?R=KR119
? Stadt Fellbach: Dokument "Aktualisierung Wohnungsmarktbeobachtung fir die Stadt Fellbach"




Verkehrsaufkommen Stadt Fellbach

gistrierten Pkw um ca. -0,8 %. Somit sinkt auch die Jahresfahrleistung je Pkw

um ca. -1,5 %.

Der berechnete Prognosefaktor (bezogen auf die Bevolkerungsvorausberech-
nung und die Shell-Pkw-Szenarien) fiir das Pkw-Verkehrsaufkommen betragt
bis zum Jahr 2030 ca. 3,13 %. Fiir die weiteren Berechnungen wird der gerun-

dete Prognosefaktor von 3 % fiir den Pkw-Verkehr zugrunde gelegt.

Fiir eine Prognose des Lkw-Verkehrsaufkommens wird auf die Verflechtungs-
prognose des Bundesverkehrsministeriums Bezug genommen. Fiir den Rems-
Murr-Kreis liegt die ,,Regionale Entwicklung der Transportaufkommensveran-
derung im StraRengliterverkehr zwischen 2010 und 2030“ im Bereich zwischen
10 % und 20 %. Der Mittelwert betrdgt 15 %. Das entspricht einem jahrlichen
Anstieg von ca. 0,75 % im Guterverkehrsaufkommen. Iteriert man nun diese
Prognose auf den Zeitraum von 2018 — 2030 (12 Jahre) entspricht das einer
Zunahme von 12 Jahren x 0,75 % und ergibt eine Zunahme von ca. 9 %. Andere

Prognosedaten liegen nicht vor.

Zusammenfassung

Prognosefaktor Pkw: 3 %
Prognosefaktor Lkw: 9 % (Regionaler Lkw-Verkehr)

Die oben genannten Prognosefaktoren werden fiir die Berechnung des Ver-

kehrsaufkommens im Planfall als Grundlage verwendet.

2.4 Strukturelle Verkehrsprognose

Allgemeine Annahmen fir die Verkehrserzeugung, die durchgangig fiir die ein-
zelnen Gebaudeblécke zur Berechnung der Verkehrserzeugung zugrunde ge-

legt wurden:

. Wohnnutzung:
2,1 Einwohner (EW) pro Wohneinheit (WE)
3,5-4 Wege/EW/Tag, 15 % der Wege ohne Gebietsbezug
Modal-Split EW: 50-60 % MIV

Besucherverkehr 5 % der durch die EW getatigten Wege
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Modal-Split Besucher: 50 — 60 % MIV (EW und Besucher: 1,3 Personen/Pkw

. Pflegenahes Wohnen/Betreutes Seniorenwohnen:

1 Einwohner (EW) pro Wohneinheit (WE)

1,7 Wege/EW/Tag, 15 % der Wege ohne Gebietsbezug

Beschéftigte: 0,2 Beschaftigte / WE, 80 % anwesend

Modal-Split EW: 50-60 % MIV

Besucherverkehr 5 % der durch die EW getatigten Wege

Modal-Split Besucher: 50 — 60 % MIV (EW und Besucher: 1,3 Personen/Pkw

. Senioren Hausgemeinschaft:

1-1,7 Einwohner (EW) pro Wohneinheit (WE)

1,7 — 3 Wege/EW/Tag, 15 % der Wege ohne Gebietsbezug

Modal-Split EW: 50-60 % MIV

Besucherverkehr 5 % der durch die EW getatigten Wege

Modal-Split Besucher: 50 — 60 % MIV (EW und Besucher: 1,3 Personen/Pkw

. Mehrgenerationen Wohnen:

1-2,1 Einwohner (EW) pro Wohneinheit (WE)

1,7 — 3,5 Wege/EW/Tag, 15 % der Wege ohne Gebietsbezug

Modal-Split EW: 50-60 % MIV

Besucherverkehr 5 % der durch die EW getatigten Wege

Modal-Split Besucher: 50 — 60 % MIV (EW und Besucher: 1,3 Personen/Pkw

. Einzelhandel (Backerei):

100-50 m2 BGF/Besch (kleinteiliger Einzelhandel)
Anwesenheit der Besch.: 80 %
Wege/Besch./Tag: 2

Kunden/100 m2 VKF: 3,3

Modal-Split Besch. 50-60 % MIV

Modal-Split Kunden: 25 % MIV (hier wurde ein reduzierter MIV Anteil gewahlt, da die La-
ge der Backerei in der Quartiersmitte angedacht ist)

Kunden: 1,4 Personen/Pkw
Wirtschaftsverkehr: 0,4-0,65 Kfz-Fahrten/100 m?
Schwerverkehrsanteil: 20 %

+  Kita:

1 Kita mit 2 Gruppen & 20 Kinder
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2.41

0,1-0,15 Besch./Platz

Wege/Besch./Tag: 2

Modal-Split Besch. 50-60 % MIV

Personen/Pkw: 1,1

Wege/Kind/Werktag: 2

Modal-Split Kita: 50-60 % d. Kita Kinder werden mit dem Pkw gebracht.
Wirtschaftsverkehr: 0-0,05 WiV-F/100 m? Flache

Schwerverkehrsanteil WiV: 0 %

. Stationare Pflege (+ Ambulanter Dienst / Tagespflege):

Anzahl Betten: 50

0,6-1 Besch./Platz

Anwesenheit Besch. 80 %

Wege/Besch./Tag: 2

Modal-Split Besch. 50-60 % MIV

Personen/Pkw: 1,1

1,5-2,5 Besucher/Platz (1,5 beim Ambulanter Dienst / Tagespflege)
Modal-Split Besucher: 50-60 % MIV

Personen/Pkw (Besucher): 1,3

Wirtschaftsverkehr: 0,2 WiV-F/100 m? Flache

Schwerverkehrsanteil WiV: 20 %

Da es Spannweiten in den Kennwerten der Verkehrserzeugung gibt, ergeben
sich fir die Verkehrserzeugung jeweils Minimal- und Maximalwerte. Im Ver-
kehrsgutachten wird fiir eine Worst-Case-Betrachtung ausschliefRlich mit den

Maximalwerten gerechnet und es werden ausschlieBlich diese dargestellt.

Verkehrserzeugung Wohnnutzungen

Im aktuellen Planstand sind unterschiedliche Wohnformen vorgesehen. Fir die
klassische Wohnnutzung sind 294 Wohneinheiten (mit 2,1 WE/EW) vorgese-
hen. Fur das ,,Pflegenahe Wohnen” sind 18 Wohneinheiten (mit 1 EW/WE), fur
das ,Betreute Seniorenwohnen” 24 WE (mit 1 EW/WE), fir die ,Senioren
Hausgemeinschaft” 8 WE (mit 1,7 EW/WE) und das Mehrgenerationen Woh-
nen 24 Wohneinheiten (mit 1-2,1 EW/WE) vorgesehen. Eine Ubersicht der

Kennwerte zeigt die Tabelle 4.

B 6
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Kunden
Nutzun BGF | VKF/NF PI‘Q’;({/ Besch. Besucher
& m? | [m? EW [mit
Betten
pkw]
1 | Wohnen (klassisch) 294 617 29
Pflegenahes Woh- Besch.: 4
2 nen 18 EW: 18 1
Betreutes Senioren- Besch.: 5
3 wohnen 24 EW: 24 2
4 Senlor.en Hausge- 3 14 )
meinschaft
Mehrgenerationen
5 Wohnen 24 50 8

Tabelle 4: Geplante Wohnnutzungen

Mit den Annahmen die zu Beginn des Kapitels darstellt sind, ergeben sich fol-
gende maximalen gebietsbezogene Wege- und Kfz-Verkehrsmengen durch die

angedachten Nutzungen:

WiV-F /
Wege / Werk- | Kfz-Fahrten / Werktag Gesamtverkehr
Werktag
tag [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/ h]
[Kfz/24 h]
Kun- Pkw Lkw
EW / Kunden Spitzen-
den/ EW / / >3,5
Be- / Besu- 24 h stunde
Besu- Besch. Lfw t
sch. cher abends
cher
1 2.468 123 968 57 62 1.087 107
2 31 2 14/6 1 1 20 2
3 41 2 19/8 2 2 27 3
4 42 2 20 2 2 23 2
5 175 9 81 8 5 94 9
1.251 123

Tabelle 5: Neuinduzierte Wege und Kfz-Fahrten - Wohnnutzungen

Durch die Wohnnutzungen werden taglich bis zu ca. 1.251 Kfz/24 h induziert.
Zur verkehrlichen Spitzenstunde am Abend ca. 123 Kfz/h. Die zeitliche Vertei-

lung des Quell- und Zielverkehrs der Wohnnutzungen zeigen die Abbildungen 3

-7.
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Abbildung 2: Zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der pflegenahen Wohnnutzung
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Abbildung 4: Zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der Senioren Hausgemeinschaft
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Abbildung 5: Zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs des Mehrgenerationen Wohnens

242  Verkehrserzeugung Stationare Pflege, Ambulanter Dienst / Tages-
pflege, Kita, Backerei
Die weiteren Nutzungen im Plangebiet sind eine Stationare Pflegeeinrichtung
mit ca. 50 Platzen, ein ambulanter Dienst/Tagespflege mit ca. 12 Platzen, eine
2-Gruppige Kita mit ca. 40 Platzen und ein kleiner Bicker mit ca. 75 m? VKF- Ei-

ne Ubersicht der Kennwerte zeigt die Tabelle 6.
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Kunden
WE / Platze / Besch.
2
Nutzung VKF / NF [m?] Betten EW Be_sucher
[mit pkw]
1 — Besch.: 50
Stationare Pflege 50 EW: 50 58
2 | Ambulanter Dienst 12 Besch.: 12 9
/ Tagespflege EW: 12
3 Kita 40 6 48
4 Bickerei 75 2 45

Tabelle 6: Ubrige Nutzungen

Mit den Annahmen die zu Beginn des Kapitels darstellt sind, ergeben sich fol-

gende maximalen gebietsbezogene Wege- und Kfz-Verkehrsmengen durch die

angedachten Nutzungen:

Kfz-Fahrten / Werk- WiV-F
Gesamtverkehr
Wege / Werktag tag /Werktag
[Kfz/24 h] [Kfz/ h]
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h]
Kunden / Pkw Lkw Spitzen-
EW/ EW/ Kunden /
Besucher /LUfw | >35¢t 24 h stunde
Besch. Besch. Besucher
abends
1 80 250 44 115 6 166 14
2 19 36 10 17 1 28 2
3 12 160 7 96 0 103 9
5 4 500 2 89 2 93 5
390 30

Tabelle 7: Neuinduzierte Wege und Kfz-Fahrten — Ubrige Nutzungen

Durch die tbrigen Nutzungen werden taglich bis zu ca. 390 Kfz/24 h induziert.

Zur verkehrlichen Spitzenstunde Abend ca. 30 Kfz/h.

Die zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der Wohnnutzungen zeigen

die Abbildungen 8 — 11.

10
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Abbildung 7: Zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs des Ambulanten Dienstes / Tagespflege
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Abbildung 8: Zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der Kita
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Abbildung 9: Zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der Backerei

2.5 Zusammenfassung der Verkehrserzeugung

Fir alle Berechnungen der zukiinftigen Bewohner, Arbeitnehmer, Besucher
und Kunden ergeben sich Spannweiten mit Minimal- und Maximalwerten. Im
vorliegenden Verkehrsgutachten werden ausschlielich Maximalwerte darge-

stellt und verwendet um eine Worst-Case-Situation zu betrachten.

Im aktuellen Planstand sind insgesamt 294 Wohneinheiten (reine Wohnbebau-
ung) vorgesehen. Mit durchschnittlich 2,1 Einwohnern je Wohneinheit ergeben
sich ca. 617 zukiinftige Bewohner im Quartier. Zusatzlich wird es ca. 18 Ein-
wohner im ,,Pflegenahem Wohnen“, 24 Einwohner im , Betreuten Senioren-
wohnen” 12 im ,,Ambulanten Dienst/Tagespflege”, ca. 18 Einwohner in einer
,Senioren Hausgemeinschaft” und bis zu 50 Einwohner im ,,Mehrgenerationen
Wohnen” geben. Zudem sind eine Kita mit bis zu 40 Platzen und eine kleine

Quartiersbackerei vorgesehen.

In der Summe werden téglich bis zu ca. 1.642 Kfz-Fahrten/24 h durch die ge-
planten Nutzung induziert (,Maximalfall”). Setzt man die Minimalwerte der

Spannweiten an, werden taglich ca. 1.155 Kfz-Fahrten/24 h induziert.

Zur verkehrlichen Spitzenstunde am Abend werden durch das Areal bis zu ca.

154 Kfz/h induziert.

Die zeitliche Verteilung des Quell-, Ziel- und Gesamtverkehrs fiir alle Nutzun-

gen zeigt die Abbildung 10. Bei den angedachten Nutzungen spielt der Schwer-

& 12
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verkehr nur eine untergeordnete bis gar keine Rolle und kann vernachlassigt

werden.
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Abbildung 10: Zeitliche Verteilung des gesamten Quell- und Zielverkehrs

2.6 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Im aktuellen Planstand sind auf dem Areal insgesamt 310 Tiefgaragenstellplat-
ze vorgesehen. Die Abbildung 11 zeigt die ungefahre Lage der Ein- und Aus-
fahrten und die Anzahl der dadurch erschlossenen Stellplatze (Zusammenfas-

sung in der Tabelle 8).
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Abbildung 11: Ungeféhre Lage der TG-Ein- und Ausfahrten, Anzahl der Stellplatze

Ein-Ausfahrt Anzahl Stellplatze % Anteil an allen TG Stellplatzen
TG1 35 11
TG2 55 18
TG3 73 23
TG4+5 98 32
TG6 31 10
TG7 18 6

Tabelle 8: Zuordnung Ein- und Ausfahrten der Tiefgaragen mit der Anzahl an geplanten Stellplatzen

Die prozentuale Verteilung der Tiefgaragenstellplatze wird als Grundlage fiir

die Verteilung des gesamten Verkehrsaufkommens verwendet.

Zudem wurde eine weitere Annahme mit dem Auftraggeber abgestimmt. Da
keine genaueren Daten vorhanden sind, wird davon ausgegangen, dass jeweils
1/3 des neu induzierten Verkehrsaufkommens sich auf die drei angrenzenden
Hauptstraen verteilt (siehe Abbildung 12). Jeweils 1/3 des neuen induzierten
Quell- und Zielverkehr fahrt Gber die Esslinger StraRe aus/in Richtung Norden,
1/3 Uber die Untertirkheimer StraBe (ost) aus/in Richtung Nordosten und 1/3

Uber die Untertiirkheimer StraRe (West) aus/in Richtung Stidwesten.
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Anl. 1.1

Anl. 1.2

Anl. 1.3
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Abbildung 12: Rdumliche Verteilung des Verkehrsautfkommens

In der Anlage 1.1 ist eine detaillierte prozentuale Aufteilung des Quell- und
Zielverkehrs auf den angrenzenden Straflenraum dargestellt, welche allen Be-

rechnungen als Grundlage dient.

Die sich daraus ergebenden werktaglich neu induzierten Verkehrsmengen sind
in der Anlage 1.2 dargestellt. Zusatzlich ist dort der werktaglich zu erwartende
Verkehr im Planfall, inklusive der allgemeinen Verkehrsprognose, fir die ein-
zelnen StralRenquerschnitte angegeben. Zudem enthiélt der Plan die werktagli-
chen Quell- und Zielverkehrsmengen die sich fiir jede Tiefgarage / Einmundung

ergeben.

Analog zur Anlage 1.2 ist in der Anlage 1.3 das neu induzierte Verkehrsauf-
kommen zur verkehrlichen Spitzenstunde zwischen 16.15 Uhr und 17.15 Uhr,
sowie das insgesamt im Planfall zu erwartende Verkehrsaufkommen darge-

stellt (inklusive der allgemeinen Verkehrsprognose).

In der Tabelle 9 ist das Verkehrsaufkommen im Bestand dem erwarteten Ver-
kehrsaufkommen im Planfall gegenlibergestellt. Die Tabelle 10 zeigt den Ver-

gleich des DTV.




Leistungsfahigkeitstiberprifung

Stadt Fellbach

Straflen-

abschnitt

Bestand 2018
24 h - Werktag
[Kfz (SV)/24 h]

Bestand 2018
Spitzenstunde

[Kfz (SV)/ h]

Planfall
24 h - Werktag
[Kfz (SV)/24 h]

Planfall
Spitzenstunde

[Kfz (SV)/ h]

Esslinger Str.

8.265 (152)

785 (10)

9.354 (152)

886 (10)

Untertirkhei-

7.519 (333)

793 (23)

8.575 (333)

893 (23)

mer Str. (ost)

Tabelle 9: Verkehrsbelastung im Planfall vig. Mit Bestand 2018 — werktégliche Verkehrsbelastung

Die werktagliche Verkehrszahlung wurde nach dem Hochrechnungsverfahren

des HBS 2001 auf den DTV umgerechnet (siehe Tabelle 2).

Straflenabschnitt Bestand 2018 Planfall
DTV

[Kfz (SV)/24 h]

DTV
[Kfz (SV)/24 h]

Esslinger Str. 8.265 (152) 8.777 (152)

Untertiirkheimer Str. 7.519 (333) 7.999 (333)

(ost)

Tabelle 10: Verkehrsbelastung im Planfall - DTV

3. Leistungsfahigkeitstberprifung

Zur Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs an signalisierten und nicht
signalisierten Knotenpunkten werden die Qualitatsstufen entsprechend dem
HBS* verwendet. Als Kriterium zur Unterscheidung der Qualitatsstufen wird die
mittlere Wartezeit herangezogen. Dadurch wird die Abhangigkeit der Warte-
zeiten in der Nebenrichtung von den Verkehrsstarken in der Hauptrichtung ab-

gebildet.
Fir unsignalisierte Knotenpunkte bedeuten die einzelnen Stufen:

e QSVA Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu unge-

hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

4 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS), Kéln 2015
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e QSVB Die Abflussmdéglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs-
strome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

* QSVC Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

e QSVD Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro-
men muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezei-
ten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick.

e QSVE Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belas-
tung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen
der EinflussgréRen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stan-
dige zunehmen Stauldnge) fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

e QSVF Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist tGber eine
Stunde grofSer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-

punkt ist Giberlastet.

Zusammenfassend ist die Einteilung der Qualitatsstufen nach dem HBS in Ab-

hangigkeit von der Wartezeit in der Tabelle 11 dargestellt.
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Anh. A

Anh. A1

Anh. A2

Anh. A.3

A <10 Sehr gut

B <20 Gut

C <30 Befriedigend

D <45 Ausreichend

E > 45 Mangelhaft / Kapazitat

F - Ungeniigend / Uberlastung

Tabelle 11: Qualitatsstufen nach HBS 2015

Direkt am Knotenpunkt Esslinger StraRe / Untertiirkheimer StraRe / Zufahrt
Kappelberg ist im Bestand eine verkehrsabhangige Bedarfsampel fir FuBgan-
ger (zur Querung der Untertirkheimer StraRe)vorhanden. Den verkehrstechni-
schen Unterlagen (VTU) kann entnommen werden, dass die Signalisierung auf-
grund von Bedarfsanforderungen der queren FuRginger und der OPNV Busli-
nie 60 erfolgt. Nach aktuellem Stand erfolgt zur Zeit keine OPNV Anmeldung,
somit dient die Lichtsignalanlage ausschlieRRlich zur Querung fiir FuBganger und

wird bei Anforderung geschaltet.

Um die Bedarfsampel nach dem HBS-Verfahren bewerten zu kdnnen, muss ein
Festzeitprogramm verwendet werden. Daflir wurde aus den VTU ein Festzeit-
programm (Umlaufzeit t, von 50 s) angenommen mit zwei Phasen, bei denen
entweder die Fullgdnger griin bekommen oder der Kfz-Verkehr. Es handelt sich
dabei lediglich um eine Uberschlagliche Bewertung, da kein konkretes Festzeit-
programm zur Bewertung vorhanden ist. Die Ergebnisse der Leistungsfahig-
keitstiberprifung fir das Verkehrsaufkommen im Bestand sind im Anhang Al
dargestellt. Die Qualitatsstufe der Verkehrsablaufs (QSV) wird im Bestand mit
der QSV B bewertet.

In einem zweiten Berechnungsschritt wurde tberprift (mit dem Verkehrsauf-
kommen im Bestand), wie sich der Wegfall des Linksabbiegestreifens aus der
Untertlrkheimer StralRe (ost) zum Wirtschaftsweg in Richtung Kappelberg auf
die QSV der Bedarfsampel auswirkt. Die QSV bleibt bei B (siehe Anhang A.2).

Analog zum Anhang A.1 wurde die Leistungsfahigkeit der LSA mit dem maximal

zur erwartenden Verkehrsaufkommen im Planfall Gberpriift. Die QSV B bleibt
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Anh. A.4-4.2

Anh. A5

Anh. A.6-A.10

bestehen (siehe Anhang A.3).

Der Wegfall des Linksabbiegestreifens aus Richtung der Untertiirkheimer Stra-
Re (Ost) hat auch mit den prognostizierten Verkehrsmengen keine Auswirkun-

gen auf die QSV (QSV B bleibt bestehen).

Der Knotenpunkt an sich funktioniert aktuell als Vorfahrtsgeregelter Knoten-
punkt, da die Lichtsignalanlage ausschlieRlich nach Bedarf fiir FuBganger ge-
schaltet wird. Mit den Verkehrsmengen im Bestand und den erwarteten Ver-
kehrsmengen im Planfall wird der Knotenpunkt (Vorfahrtgeregelt) mit der QSV
E bewertet (s. Anh. A4.2). Ausschlaggebend fiir die QSV E sind jeweils die War-
tezeiten fur die Linksabbieger aus den untergeordneten StralRen (Esslinger
StraBe und Feldweg am Kappelberg). Die QSV verschlechtert sich im Planfall
gegenliber dem Bestand nicht. Auch durch den Wegfall des Linkabbiegerstrei-

fens zum Kappelberg dndert sich die QSV nicht.

Durch die Bedarfsampel ist die Abfertigung der mit der QSV E bewerteten Ver-
kehrsstrome des Vorfahrtgeregelten Knotenpunkts jedoch etwas besser als bei
der reinen statischen Berechnung nach dem HBS und moglicherweise dadurch

eine bessere QSV.

In einer vergangenen Machbarkeitsuntersuchung (Ingenieurbiiro Haisch, 2002)
eines Kreisverkehrs wurde gezeigt das ein Kreisverkehr moglich ist. Die QSV
wurde fir das prognostizierte Verkehrsaufkommen erneut tberpriift. Ein

Kreisverkehr ware dort im Planfall mit der QSV B leistungsfahig.

In den Anhangen A.6 — A.10 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiiber-
prufungen der zukiinftigen Tiefgaragenein- und Ausfahrten / Einmindungen
dargestellt. Die Uberpriifung bezieht sich auf die Darstellung in der Abbildung
11. Alle Ein-/Ausfahrten/Einmiindungen werden im Planfall mit der QSV B be-
wertet und sind leistungsfahig. Die einzelnen Verkehrsstrome werden alle mit
der QSV A bewertet, bis auf jeweils die Linksausbieger aus dem Plangebiet.
Diese Uberschreiten alle die mittlere Wartezeit von 10 s minimal und werden

deshalb mit der QSV B bewertet.

Die Ergebnisse sind in der Tabelle 12 zusammengefasst.
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LSA: Bedarfsampel an Untertilirkheimer Str
QSv B
Bestand: LSA
LSA: Bedarfsampel an Untertlirkheimer Str
QSVv B
Bestand: ohne LA Ri. Kappelberg
LSA: Bedarfsampel an Untertlirkheimer Str
QSV B
Planfall: LSA
LSA: Bedarfsampel an Untertilirkheimer Str
QSVv B
Planfall: ohne LA Ri. Kappelberg
KP Esslinger Str/ Untertiirkheimer Str
QSV E
Vorfahrtgeregelt - Bestand
KP Esslinger Str/ Untertiirkheimer Str
QSVE
Vorfahrtgeregelt - Planfall
KP Esslinger Str/ Untertlirkheimer Str
QSVv B
Planfall: Kreisverkehr
TG 1 - Einmiindung QsvB
TG 2 - Einmindung QSVv B
TG 3 - Einmiindung QsvB
TG 445 - Einmindung QSVv B
TG 6+7 - Einmindung QSVv B

Tabelle 12: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeitsiiberprifung

Zur abschlieBenden Bewertung einer Vorzugsvariante finden noch vertiefte
Untersuchungen statt. Die Leistungsfahigkeitsberechnung nach dem HBS ist
nur ein Faktor der wichtig ist. Die Mdglichkeit einer zukiinftigen OPNV Priori-
sierung, Flachenverbrauch und Ausweichverkehre sind weitere Faktoren die
gegeneinander abgewagt werden missen. Unter anderem wir eine Variante

gepriift, die eine Vollsignalisierung des Knotenpunkts betrachtet.

4. Verkehrskonzept Quatrtier

Das Parken findet hauptsachlich in Tiefgaragen statt. Oberirdisch sollen etwa
10 % der insgesamt fir die Bewohner des Quartiers herzustellenden Stellplatze
angeordnet sein. Es handelt sich nach aktuellem Stand um 34 Stellplatze, die
nach Maligabe der Auftraggeberin hauptsachlich im Bebauungsgebiet unter-
zubringen sind. Ein Teil der Parkplatze kann, im Falle eines gewlinschten Kfz-
Verkehrsfreien Quartiers, entlang der Untertlirkheimer Str. untergebracht

werden.
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4.1

siehe Plan 004

Die Durchfahrt durch das Quartier wird weitestgehend vermieden. In Ost-
West-Richtung ist keine direkte Durchfahrtmoglichkeit (Gber den Quartiers-
platz) vorgesehen. Ausnahmen bilden die Millfahrzeuge und Feuerwehr. Die
Durchfahrt wird durch Poller verhindert. Die Flachen innerhalb des Quartiers

sind verkehrsberuhigt und dienen somit maRgeblich der Aufenthaltsfunktion.

Uberpriifung der Befahrbarkeit (Schleppkurvenuntersuchung)

Flr das Quartier ist die Befahrbarkeit durch Millfahrzeuge zu gewahrleisten.
Die Befahrbarkeit wurde mittels Schleppkurvensimulation nachgewiesen. Die
Ergebnisse sind im Plan 004 dargestellt. Zusatzlich wurde die Befahrbarkeit ei-

nes moglichen Kreisverkehrs mit 30 Meter Durchmesser liberprift.

Innerhalb des Quartiers wurde nachgewiesen, dass der Begegnungsfall Mill-

fahrzeug und Pkw bei geplanten 5,50 m breiten Verkehrsflachen moglich ist.

4.2 Variante |: Kfz-Verkehrsarmes Quartier

Siehe Plan 005

Das verkehrsarme Quartier zeichnet sich dadurch aus, dass tendenziell nur
notwendiger und von den Einrichtungen des Quartiers verursachter Verkehr im
Quartier stattfindet. Das Quartier ist flir den Durchgangsverkehr unattraktiv
gestaltet und Parksuchverkehr wird weitestgehend durch strategische Anord-
nung der Stellplatze (am Rande des Quartiers) vermieden. Die Durchfahrt wird

in Ost-West-Richtung durch umlegbare Poller verhindert.

AuBerhalb der gekennzeichneten Stellplatze ist das Parken nicht erlaubt. Da
die Verkehrsflachen 6ffentlich sind, muss hierfir die Anordnung eines Parkver-
bots vorgesehen werden, oder eine Spielstralle angeordnet werden, die das

Parken grundsatzlich nur in gekennzeichneten Flachen erlaubt.

Das Quartier ist vollumfanglich fiir den Kfz-Verkehr befahrbar. Die allgemeine
Fahrbahnbreite belduft sich auf 5,50 m und macht so Begegnungsverkehr und
die Durchfahrt fir die Feuerwehr — auch bei wiederrechtlich parkenden Fahr-

zeugen — moglich.

Die Vorteile des Kfz-verkehrsarmen Quartiers sind:
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e Verbesserte Verfligbarkeit des Pkw. Es kann teilweise bis vor die

Haustir gefahren werden.

Nachteile:

e Verkehrsflachen sollten Begegnungsverkehr ermoglichen und
sind dementsprechend zu dimensionieren

e das Wildparken im Quartier muss verhindert, bzw. geahndet
werden

¢ Aufenthaltsfunktion wird durch (wiederrechtlich) parkende Pkw
eingeschrankt

e psychologischer Anreiz zur Pkw-Nutzung ist héher
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4.3 Variante ll: ,Kfz-Verkehrsfreies” Quartier

Siehe Plan 006 Das ,Kfz-verkehrsfreie” Quartier zeichnet sich dadurch aus, dass Kfz-Verkehr
aus dem Quartier ferngehalten wird. Alle Flachen innerhalb sind verkehrsberu-
higt und tatsachlich nur dem Aufenthalt und bspw. dem Spielen fiir Kinder
vorbehalten. Die Zufahrt kann nach Genehmigung durch bspw. die Verwaltung
oder den Hausmeister erfolgen und ermdoglicht so, bspw. im Falle eines Um-
zugs oder Transport von sperrigen Gegenstanden das Anfahren der Wohnhau-
ser innerhalb des Quartiers. Die Poller sind mittels Dreikantschliissel einfach

umlegbar und stellen damit eine praktikable und glinstige Losung dar.
Das ,verkehrsfreie” Quartier hat folgende Vorteile:

e Verkehrsflachen im Quartier kdnnen sehr klein gehalten werden
(Durchfahrtbreite kann auf 3,50 m beschrankt werden, Be-
reichsweise sollte mehr Breite zur Verfligung stehen

¢ Aufenthaltsfunktion steht im Vordergrund

e Wildparken wird ausgeschlossen (keine Kontrolle notwendig)

e Vorbildfunktion (in Hinblick auf aktuelle Trends zur Vermeidung
von Pkw-Verkehr)

e Psychologischer Anreiz zur Pkw-Nutzung niedriger (Pkw ist aus
dem Blickfeld)

e Hoherer Anreiz alternative Verkehrsmittel zu nutzen (Mobilitats-

station Kelterplatz)
Das ,verkehrsfreie” Quartier hat folgende Nachteile:

e Einfahrt in das Quartier muss bspw. dem Hausmeister abgespro-

chen werden

Beispiel Gestaltung von Verkehrsflachen in einem Wohnquartier:
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Abbildung 13: Breitere ,Verkehrflaichen”, wo notwendig, um Durchfahrt fiir Mllfahrzeug und Feuerwehr zu

gewadbhrleisten

4.4 Vorhaltung von Stellplatzen fur zusatzliche Einrichtungen

Im Quartier sind weitere Nutzungen geplant. Unter anderem stehen eine Seni-

oren-WG, eine stationare Pflegeeinrichtung und eine KiTa zur Debatte.

Fiir die KiTa kdnnen Stellplatze fir die Hol- und Bring Zeitspanne vorgehalten
werden. So kann bspw. zwischen 7:30 und 8:30 Uhr fiir einige Stellplatze ein
eingeschranktes Halteverbot vorgesehen werden. Die Stellplatze sollten nahe

der Einrichtung sein um Wildparken vor der Einrichtung zu vermeiden.

45 Mobilitatsstation
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Mogliche Elemente einer Mobilitatsstation

Abstellraum und Fahrradgarage

-+ Seite 33, Fahrradparken

Car- und Bikesharing

Sharing-Systeme kénnen im Kontext von
Mobilitdtsstationen zusammen mit Mobilitats-
dienstleistern oder Vereinen im Rahmen von
Kooperationsvertragen umgesetzt und angebo-
ten werden.

~ Seite 40, Fahrradverleih

~+ Seite 70, Carsharing

Conciergeservice

Der Conciergeservice einer Mobilitatsstation
sollte eine Paketannahme/-abgabe fiir Bewoh-
ner*innen erméglichen. Bei groferen Quartieren
schafft ein Service mit angeschlossenem Paket-
depot Abhilfe. Bei kleineren Quartieren sind Pa-
ketboxen zusétzlich zu den Briefkasten méglich
oder in Kooperation auch ganze Packstationen.

Digitale Haustafel

Digitale Haustafeln informieren die Bewoh-
ner*innen schnell und einfach. Sie kénnen etwa
die Auslastung einer Mobilitatsstation und den
Ladestand der Batterien von E-Sharing-Fahrzeu-

gen anzeigen oder die Fahrpléne der nachstgele-
genen Haltestellen.

Information und Mobilititsberatung

~» Seite 86, Mobilitatsberatung

~ Seite 68, Elektromobilitat

Lastenréder

(Elektrische) Lastenrader stellen mit ihrem
groflen Stauraum eine gute Alternative zum Auto
dar. Diese werden von den meisten Nutzer*innen
jedoch abwechselnd zum normalen Fahrrad
gebraucht, sodass sich ein gemeinschaftliches
Lastenrad fir ein Wohnquartier anbietet.
Mietertickets

~ Seite 49, Mietertickets

Reparaturservice und -station

~ Seite 44, Fahrradwerkstatt

Abbildung 14: Quelle: Handlungsleifaden Wohnen leitet Mobilitat, VCD 2019
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4.6 Kreisverkehr Esslinger StraBe / Untertlirkheimer StraBBe

Der Knotenpunkt Esslinger StraBe / Unterturkheimer StraRe ist im Jahr 2020 zu
einer Unfallhdaufungsstelle geworden. Dort haben sich im letzten Jahr sechs

Unfalle mit zwei Leichtverletzten ergeben. Es handelt sich dabei um Vorfahrts-,
Abbiege- und Auffahrumfalle die auch in den letzten Jahren immer wieder auf-

getreten sind.

Im Zuge des Verkehrskonzepts wurde konzeptionell die Machbarkeit eines
Kreisverkehrs mit einem AuRendurchmesser von 30 m Uiberprift und darge-
stellt. Die Leistungsfahigkeitsliberprifung hat ergeben, dass dort ein Kreisver-
kehr leistungsfahig ist (QSV B). Es entstehen zwar auch Wartezeiten und Riick-
staus wahrend den verkehrlichen Spitzenstunden, jedoch verschlechtert sich
die Situation gegeniiber dem Bestand nicht. AulRerhalb der verkehrlichen Spit-

zenstunden ist mit einem fllssigen Verkehrsablauf zu rechnen.

Ein Kreisverkehr hat den Vorteil, dass dort im Vergleich zu einer Kreuzung we-

niger Konfliktpunkte vorhanden sind.

Abbildung 15: Konfliktpunkte an einem Kreisverkehr und einer Kreuzung (Quelle: Bild 7, Merkblatt
fur die Anlage von Kreisverkehren, FGSV 2006)

Durch die Reduzierung der Konfliktpunkte Gberschneiden sich die Wege der
Verkehrsteilnehmer seltener als an einem Knotenpunkt. Dementsprechend

werden auch die potenziellen Konfliktpunkte reduziert.

Zudem hat ein Kreisverkehr an dieser Stelle eine verkehrsberuhigende Wir-

kung, da man bei der Ein- und Ausfahrt von und nach Fellbach durch den Kreis-
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Beispiele fur StraBenquerschnitte in Untertirkheimer Str. Stadt Fellbach

siehe Plan 007

verkehr langsamer fahren muss. Durch die reduzierten Fahrgeschwindigkeiten
sind auch geringere Larmemissionswerte zu erwarten, was fiir die zuklinftigen
Bewohner des Areals vorteilhaft ist. Aus stadtebaulicher Sicht bietet sich der
Kreisverkehr als Ubergangselement, der im Bereich der Ortseinfahrt (von Un-
tertirkheim aus kommend) einen Charakterwechsel der Stral3e einleiten kann,
an. Es handelt sich um einen konzeptionellen Entwurf des Kreisverkehrs. Am
stdlichen Kreisverkehrsarm befindet sich ein Regenwasseriberlaufbecken

(RUB), was bei der weiteren Planung beriicksichtigt werden muss.

Hinweise fir die weiteren Planungen des Kreisverkehrs

Die Machbarkeit des Kreisverkehrs wurde konzeptionell untersucht und darge-
stellt. Die Leistungsfahigkeitsiiberprifung nach dem HBS hat gezeigt, dass ein
Kreisverkehr leistungsfahig ist. Die konzeptionelle Darstellung des Kreisver-
kehrs (Planen im Anhang) zeigt einen Kreisverkehr mit einem AufRendurchmes-
ser von 30 m. Bei der weiteren Planung (wenn die Entscheidung positiv flr ei-
nen Kreisverkehr ausfillt) sollte versucht werden, den AuRendurchmesser et-
was zu erhdhen (hangt von der tatsdchlichen Lage des RUB und den weiteren
Grundstlcksverhaltnissen ab; AuRendurchmesser zwischen 32 m und 36 m wa-
re anzustreben). Auch die Befahrbarkeit mittels dynamischen Schleppkurven
muss im weiteren Verlauf berlcksichtigt und weiter optimiert werden. In der
konzeptionellen Darstellung wurden bspw. komfortable Querungshilfen mit
einer Breite von 3 m dargestellt. Ggf. miissen diese in der weiteren Planung

etwas schmaler ausfallen.

Beispiele fur StraBenquerschnitte in Untertlrkhei-
mer Str.

Flr die Untertlirkheimer Str. wurde ein moégliches Radverkehrsangebot (iber-
prift und die damit erforderliche Fahrbahneinteilung. Die Querschnitte sind in

Plan Nr. 007 dargestellt.

Querschnitt 1 zeigt einen Querschnitt mit Schutzstreifen fir den Radverkehr in
Richtung stadtauswarts. Der Schutzstreifen ist 1,50 m breit. In Richtung stadt-
einwarts dirfen Radfahrende die Nebenanlage auf slidlicher Seite nutzen. Die

Kernfahrbahn fir den Kfz-Verkehr betragt 5,00 m. Die zuldssige Hochstge-
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Fazit

Stadt Fellbach

schwindigkeit liegt bei 50 km/h. Langsparken ist entlang der nérdlichen Fahr-
bahnseite vorgesehen. Die Stellplatze fir Langsparker sind um 0,75 m von der

Fahrbahn abgertickt.

Querschnitt 2 zeigt einen Querschnitt mit beidseitigem Schutzstreifen. Die
Kernfahrbahn fiir den Kfz-Verkehr betragt 5,00 m. Die zuldssige Hochstge-

schwindigkeit liegt bei 50 km/h. Es entféllt in diesem Fall das Langsparken.

Querschnitt 3 zeigt einen Querschnitt, bei dem der Radverkehr im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird. Die Stellplatze fiir Langsparker sind um
0,75 m von der Fahrbahn abgeriickt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt
bei 50 km/h. Die Nebenanlagen sollten in diesem Fall fiir den Radverkehr frei-
gegeben werden. Falls die Nebenanlagen sich als ungeeignet erweisen, sollte
die Geschwindigkeit durch GestaltungsmaBnahmen oder durch Verkehrsrege-

lung auf Tempo 30 gedrosselt werden.

Fazit

Im aktuellen Planstand sind insgesamt 294 Wohneinheiten (reine Wohnbebau-
ung) vorgesehen. Mit durchschnittlich 2,1 Einwohnern je Wohneinheit ergeben
sich ca. 617 zukiinftige Bewohner im Quartier. Zusatzlich wird es ca. 18 Ein-
wohner im , Pflegenahem Wohnen®, 24 Einwohner im ,,Betreuten Senioren-
wohnen” 12 im ,,Ambulanten Dienst/Tagespflege, ca. 18 Einwohner in einer
»,Senioren Hausgemeinschaft” und bis zu 50 Einwohner im ,,Mehrgenerationen
Wohnen“ geben. Zudem sind eine Kita mit bis zu 40 Platzen und eine kleine

Quartiersbackerei vorgesehen.

In der Summe werden téglich bis zu ca. 1.642 Kfz-Fahrten/24 h durch die ge-
planten Nutzung induziert (,Maximalfall“). Setzt man die Minimalwerte der

Spannweiten an, werden taglich ca. 1.155 Kfz-Fahrten/24 h induziert.

Zur verkehrlichen Spitzenstunde am Abend werden durch das Areal bis zu ca.

154 Kfz/h induziert.
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Fazit

Stadt Fellbach

Eine Uberschlagliche Leistungsfahigkeitsiberprifung der Bedarfsampel fir
FulRganger Gber die Untertiirkheimer StralRe ergibt fiir den Bestand und den

Planfall die QSV B.

Der Knotenpunkts Esslinger Str./Untertirkheimer StraRe ist quasi ein Vorfahrt-
geregelter Knotenpunkt und hat im Bestand und im Planfall die QSV E. Auch

wenn der Linksabbiegestreifen in Richtung Kappelberg entfallen sollte.

Ein Kreisverkehr mit einem AuBendurchmesser von 30 m wiirde im Planfall mit
ebenfalls mit der QSV B bewertet werden. Alle neuen Einmindungen/TG-Ein-
und Ausfahrten werden ebenfalls mit der QSV B bewertet und sind leistungs-

fahig.

Eine Vorzugsvariante fur den Knotenpunkt Esslinger Str / Untertirkheimer
Strale befindet sich aktuell noch in Bearbeitung, da es noch vertiefenden Un-
tersuchungen bedarf. Das betrifft u.a. eine Variante mit einer Vollsignalisierung

des Knotenpunkts.

Das Quartier kann sowohl als verkehrsarmes, als auch als verkehrsfreies Quar-
tier aufgebaut werden. Die Entscheidung fiir ein verkehrsarmes oder freies
Quartier kann auch im Nachhinein durch das Versetzen der Poller revidiert
werden. Prinzipiell sollte die Entscheidung jedoch vor der Realisierung des
Quartiers getroffen werden. Die Vor- und Nachteile beider Varianten wurden
dargelegt. Das verkehrsfreie Quartier bietet mehr Sicherheit fiir bspw. spielen-
de Kinder und mehr Flachen, die im Normalfall Aufenthaltsfunktion haben. Das
Parken findet in den Tiefgaragen statt. Parken entlang der Untertiirkheimer
Str. und Esslinger StraRe sollte mittels verkehrlicher Anordnung ausgeschlos-

sen werden, damit Anwohner die Tiefgaragen nutzen.

Aufgestellt
Stuttgart, den 26. Januar 2022

Mm\K Mlux

ppa. Dipl.-Ing. Malte Novak
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7. Anlagenverzeichnis

Anlage 1.1 Raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs

Anlage 1.2 Neuverkehr durch das Bauvorhaben + allgemeine Verkehrsprognose
(+3,13 Pkw % + 9 % SV)[Kfz/24 h]

Anlage 1.3 Neuverkehr durch das Bauvorhaben + allgemeine Verkehrsprognose
(+3,13 Pkw % + 9 % SV) Spitzenstunde am Nachmittag [Kfz/ h]

Plan 004 Schleppkurvenuntersuchung

Plan 005 Variante | (Kfz-Verkehrsarm)

Plan 006 Variante Il (Kfz-Verkehrsfrei)

Plan 007 Mdégliche Querschnitte flr die Untertlirkheimer Str.
Anhang HBS
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Verkehrsaufkommen

Altes Freibadareal
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Altes Freibadareal

Neuverkehr durch das Bauvorhaben + allgemeine Verkehrsprognose (+3,13 Pkw % + 9 % SV)
[Kfz/24 h]
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Stadt Fellbach Verkehrsaufkommen

Altes Freibadareal Neuverkehr durch das Bauvorhaben + allgemeine Verkehrsprognose (+3,13 Pkw % + 9 % SV)
Spitzenstunde am Nachmittag [Kfz/ h]
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FuBRganger- und
Radfahrer Weg im

Moglichkeit etwa 7
Stellplatze unterzubringen

Méoglichkeit etwa 5
Stellplatze unterzubringen

.......... =" & S5/ Z X Grundlegendes:

= Verkehrsraum innerhalb des Quartiers soll wie eine Spielstralle /
Z \‘ verkehrsberuhigter Bereich aufgebaut sein.

I
24

Auf dem Kelterplatz wird eine
Mobilitatsstation errichtet. Die
Position ist flexibel und wird durch die
Platzgestaltung bestimmt. sollte
jedoch gut sichtbar und Nahe zur
Bushaltestelle sein

Vorschlag platzsparender
barrierefreier Umbau von
Bushaltestellen. Bus halt
auf der Fahrbahn.
Absprache mit Betreiber
notwendig.

Variante 1: Kfz-Verkehrsarmes Quartier

Die Zufahrt zum Quartier ist frei Uber die Unterturkheimer und die
Esslinger Stralte moglich. Die im Regelbetrieb befahren Flachen
sind gelb schraffiert. Die blau schraffierten Bereiche sind mit Pollern
abgesperrt und nur im Bedarfsfall befahrbar.

Mdglichkeit etwa 5
Stellplatze unterzubringen

Moglichkeit etwa 12
Stellplatze unterzubringen

Um die Durchfahrt far Millfahrzeuge in allen Bereichen zu
ermoglichen, werden umlegbare Poller verwendet.

: : Die Anzahl der oberirdischen, quartiersbezogenen Stellplatze belauft
I — sich auf ca. 34. Dies entspricht dem Bedarf.
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J
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/ Méglichkeit zusatzliche (falls
notwendig) Stellplatze
unterzubringen. Stellplatze

konnen fiir Hol- und Bringverkehr
der KiTa bspw. in zwischen 6.30
und 8 Uhr als Kurzzeitparkplatze
ausgewiesen werden
(Parkscheibe max. 15 Min)

S o
—= =
————| -0
Moglichkeit etwa 5 Stellplatze o
unterzubringen

Stellplatze kénnen fir Hol-
und Bringverkehr der KiTa
bspw. in zwischen 6.30 und 8
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Querschnitt 1: Langsparken und Radverkehr auf Schutzstreifen stadtauswaérts.
Freigabe des Gehweges ortseinwarts. Begegnungsfall Pkw-Pkw.Tempo 50

g
'i S 14,00
= a > 2,50 . 2,25 075, 150 5,00 2,00
~ | [ |
N
~

—_

FUr die Untertirkheimer Str. wurde ein mogliches
Radverkehrsangebot Uberpruft. Im folgenden sind drei Moglichkeiten
aufgezeigt, ein Radangebot zu schaffen.

=Hi=i=

Querschnitt 1 zeigt einen Querschnitt mit Schutzstreifen fur den angsparken und Radverkehf auf der Fahrbahn mit reigabe des Genweges fur
. . . . . Sicherheitsabstand zum gjnseitigen 1,50 m breiten Radverkehr in Richtung
Radverkehr in Richtung stadtauswarts. Der Schutzstreifen ist 1,50 m Schutzstreifen. Schutzstrefien. Begegnungsfall stadteinwarts

Pkw-Pkw dargestellt

breit. In Richtung stadteinwarts durfen Radfahrende die
Nebenanlage auf sudlicher Seite nutzen. Die Kernfahrbahn fur den
Kfz-Verkehr betragt 5,00 m. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
liegt bei 50 km/h. Langsparken ist entlang der nordlichen
Fahrbahnseite vorgesehen. Die Stellplatze fur Langsparker sind um
0,75 m von der Fahrbahn abgeruckt.

Querschnitt 2 zeigt einen Querschnitt mit beidseitigem
Schutzstreifen. Die Kernfahrbahn fur den Kfz-Verkehr betragt 5,00
m. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.Es entfallt
in diesem Fall das Langsparken.

Querschnitt 3 zeigt einen Querschnitt, bei dem der Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt wird. Die Stellplatze fur
Langsparker sind um 0,75 m von der Fahrbahn abgeruckt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Die
Nebenanlagen sollten in diesem Fall fur den Radverkehr freigegeben
werden. Falls die Nebenanlagen sich als ungeeignet erweisen, sollte
die Geschwindigkeit durch Gestaltungsmalinahmen oder durch
Verkehrsrege-lung auf Tempo 30 gedrosselt werden.

Querschnitt 2: Radverkehr auf Schutzstreifen ohne Langsparken. Begegnungsfall Pkw-Pkw.
Tempo 50

12,50

2,50 150 5,00 150 2,00

adverkehr auf der Fahrbahn mit 1,50
Im breiten Schutzstreifen.
Begegnungsfall Pkw-Pkw dargestellt
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Anhang: HBS



Verkehrsuntersuchung Altes Freibad

Stadt Fellbach

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [Verkehrsuntersuchung Altes Freibad
Stadt:|Stadt Fellbach
Knotenpunkt: |KP Esslinger Str. / Untertlirkheimer Str.
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde
Betrachtungsfall:|Bestand
Umlaufparametr: ty = 50 [s] T,=25]s]
Kfz-Verkehrsstrome
t Cc X t Stauldnge| QSV T,
FS-Nr. | Bez. SG | Strome ] d v g "
[s] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] [s] [m] [-] (h]
FS 11 1/02M 2+3 20 427 827 0,516 13,6 54 A 1,6
FS 21 3/04M 6 5 28 234 0,120 20,8 9 B 0,2
FS 42 3/04M 10 5 78 235 0,331 24,5 19 B 0,5
FS 31 5/06/M 8+9 23 264 948 0,279 8,6 31 A 0,6
FS 32 5/06/M 7 23 12 893 0,013 6,8 4 A 0,0
Gesamt: 809 3137 0,400 13,2 54,0 B 3,0
Esslinger StralRe
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@ 1 Bestand



Verkehrsuntersuchung Altes Freibad

Stadt Fellbach

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [Verkehrsuntersuchung Altes Freibad
Stadt:|Stadt Fellbach
Knotenpunkt: |KP Esslinger Str. / Untertlirkheimer Str.
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde
Betrachtungsfall:(Bestand (ohne LA Zufahrt Kapellberg)
Umlaufparametr: ty = 50 [s] T,=25]s]
Kfz-Verkehrsstrome
t Cc X t Stauldnge| QSV T,
FS-Nr. | Bez. SG | Strome ] d v g v
[s] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] [s] [m] [-] (h]
FS 11 1/02M 2+3 20 427 827 0,516 13,6 54 A 1,6
FS 21 3/04M 6 5 28 234 0,120 20,8 9 B 0,2
FS 42 3/04M 10 5 78 235 0,331 24,5 19 B 0,5
FS 31 5/06/M 8+9 23 276 945 0,292 8,8 32 A 0,7
Gesamt: 809 2242 0,408 13,2 54,0 B 3,0
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Verkehrsuntersuchung Altes Freibad

Stadt Fellbach

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [Verkehrsuntersuchung Altes Freibad
Stadt:|Stadt Fellbach
Knotenpunkt: |KP Esslinger Str. / Untertlirkheimer Str.
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde
Betrachtungsfall:|Planfall
Umlaufparametr: ty = 50 [s] T,=25]s]
Kfz-Verkehrsstrome
t (o] X t Stauldnge| QSV T,
FS-Nr. | Bez. SG | Strome ] d v g v
[s] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] [s] [m] [-] (h]
FS 11 1/02M 2+3 20 466 822 0,567 14,6 60 A 1,9
FS 21 3/04M 6 5 13 231 0,056 20,0 6 B 0,1
FS 42 3/04M 10 5 132 237 0,557 32,4 31 B 1,2
FS 31 5/06/M 8+9 23 316 932 0,339 9,2 37 A 0,8
FS 32 5/06/M 7 23 13 898 0,014 6,8 4 A 0,0
Gesamt: 940 3121 0,474 15,3 60,0 B 4,0
Esslinger StralRe
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Verkehrsuntersuchung Altes Freibad

Stadt Fellbach

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [Verkehrsuntersuchung Altes Freibad
Stadt:|Stadt Fellbach
Knotenpunkt: |KP Esslinger Str. / Untertiirkheimer Str.
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde
Betrachtungsfall:|Planfall (ohne LA Zufahrt Kappelberg)
Umlaufparametr: ty = 50 [s] T,=25]s]
Kfz-Verkehrsstrome
t (o] X t Stauldnge| QSV T,
FS-Nr. | Bez. SG | Strome j d v g "
[s] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] [s] [m] [-] (h]
FS 11 1/02M 2+3 20 466 822 0,567 14,6 60 A 1,9
FS 21 3/04M 6 5 13 231 0,056 20,0 6 B 0,1
FS 42 3/04M 10 5 132 237 0,557 32,4 31 B 1,2
FS 31 5/06/M 8+9 23 329 931 0,353 9,4 38 A 0,9
Gesamt: 940 2221 0,484 15,4 60,0 B 4,0
Esslinger StralRe
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@ 4 Planfall (ohne LA Zufahrt Kapellberg)



Verkehrsgutachten Altes Freibad

Stadt Fellbach

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Esslinger StraRe

A-C /B-D

Knotenpunkt: Untertiirkheimer Str.  Esslinger Str. / Weinberg
. - Verkehrsdaten: Planfall Analyse
2 ) 16:15-17:15
& 3
© e
= & Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
‘T T Zufahrt D: v
< <
2 2
% ‘QEJ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
> > Qualitatsstufe: D
Reuteweg
Knotenverkehrsstirke: 1564 Fz/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Einzelstrome |
Fahrzeuge Faktoren Kapazitdt Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere  Qualitats-
Zufahrt Strom gFz,i fPE,i CPE,i Ci grad Xi reserve Ri  Wartezeitw  stufe
(Rang) [Fz/h] [ [Pkw-E/h]  [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QSV
1 354 1,0 916 912 0,39 558 6,4 A
A 2 442 1,0 1800 1778 0,25 1336 0,0 A
3 4 1,0 1600 1600 0,00 1596 0,0 A
4 1 1,0 68 68 0,01 67 53,8 E
B 5 10 1,0 139 139 0,07 129 28,0 C
6 28 1,0 914 898 0,03 870 4,1 A
7 12 1,0 774 743 0,02 731 4,9 A
C 8 220 1,0 1800 1776 0,12 1556 0,0 A
9 78 1,0 1600 1570 0,05 1492 0,0 A
10 103 1,0 139 138 0,75 35 92,6 E
D 11 14 1,0 146 141 0,10 127 28,3 C
12 298 1,0 1000 997 0,30 699 5,1 A
A 2+3 446 1,0 1798 1776 0,25 1330 0,0 A
B 4+5+6 39 1,0 335 331 0,12 292 12,3 B
C 8+9 298 1,0 1743 1717 0,17 1419 0,0 A
D 10+11 117 1,0 140 139 0,84 22 129,0 E
Qualitat der Einzel- und Mischstréme |
0 Fahrzeuge Faktoren Kapazitdt Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere  Qualitéts-
Zufahrt Strom gFz,i fPE,i CPE,i Ci grad Xi reserve Ri  Wartezeitw  stufe
0 [Fz/h] [ [Pkw-E/h]  [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QSV
1 354 1,0 916 912 0,39 558 6,4 A
A 2 442 1,0 1800 1778 0,25 1336 0,0 A
3 4 1,0 1600 1600 0,00 1596 0,0 A
4 1 1,0 68 68 0,01 67 53,8 E
B 5 10 1,0 139 139 0,07 129 28,0 C
6 28 1,0 914 898 0,03 870 4,1 A
7 12 1,0 774 743 0,02 731 4,9 A
C 8 220 1,0 1800 1776 0,12 1556 0,0 A
9 78 1,0 1600 1570 0,05 1492 0,0 A
10 103 1,0 139 138 0,75 35 92,6 E
D 11 14 1,0 146 141 0,10 127 28,3 (o]
12 298 1,0 1000 997 0,30 699 5,1 A
A 2+3 446 1,0 1798 1776 0,25 1330 0,0 A
B 4+5+6 39 1,0 335 331 0,12 292 12,3 B
C 8+9 298 1,0 1743 1717 0,17 1419 0,0 A
D 10+11 117 1,0 140 139 0,84 22 129,0 E
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ,ges E

4.2
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Verkehrsuntersuchung Altes Freibad

Stadt Fellbach

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Esslinger Str.

[4]
2 = Knotenpunkt: Untertiirkheimer Str. / Esslinger Str.
S e
5. @ g Verkehrsdaten: Datum: Planung
E ] = 3] 'q% Uhrzeit: Abendspitze
2 — — £
% ®J }123 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
2 5 Qualitatsstufe: D
> v
@ Knotenverkehrsstarke: 1653 Fz/h
1668 Pkw-E/h
Zufahrt Kapellberg
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuRganger
Zufahrt
Qzi frezi QpE zi OpE ki Gee, fi; Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 838 1,008 845 162 1092 1,000 1092
2 31 1,016 32 974 442 1,000 442
3 329 1,015 334 388 897 1,000 897
4 455 1,004 457 254 1011 1,000 1011
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat | apazitats- ) ) ) . . -
reserve Stauldange [Lange Fahrzeug| Staulange [ mittlere Wartezeit [ Qualitats-
Zufarht C R, Nos tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 1083 245 9,5 6,1 61 14,4 B
2 435 404 0,2 6,1 7 8,9 A
3 884 555 1,8 6,1 13 6,5 A
4 1007 552 2,5 6,0 19 6,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke.
Ausfahrt [Pkw-E/h] Asulastung
1 549 nicht ausgelastet
2 33 nicht ausgelastet
3 618 nicht ausgelastet
4 468 nicht ausgelastet
@ 5 Planfall



Verkehrsuntersuchung Altes Freibad Stadt Fellbach

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Esslinger Str. (N) A-C /B
c Knotenpunkt: Esslinger Str. Zufahrt TG 1
8)(7 Verkehrsdaten: Datum: Planung
l Uhrzeit: Abendspitze
V,
t 5 E Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
I “' B -F: Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
N Qualitatsstufe: D
23
A
Esslinger Str. (S)
Knotenverkehrsstirke: 878 Fz/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme| Grundkap. Abminderungs- Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt Strom Op,i G faktor f; Crei grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1 1800 0,245
3 (1) 0 1600 1 1600 0,004
B 4 (3) 863 348 1 346 0,031
6 (2) 440 701 1 701 0,008
c 7 (2) 443 776 1 776 0,004 0,99
8 (1) 1800 1 1800 0,235
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom AFz,i fpg Cpe,i G grad X reserve R; Ngs; | Staulange| Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [Fz] [m] [s] Qsv
A 2 436 1,011 1800 1780 0,245 1344 1 7 0,0 A
3 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0 6 0,0 A
B 4 8 1,350 346 256 0,031 248 0 9 14,5 B
6 4 1,350 701 519 0,008 515 0 9 7,0 A
c 7 3 1,000 776 776 0,004 773 0 6 4,7 A
8 420 1,007 1800 1788 0,235 1368 1 7 0,0 A
A 2+3 443 1,011 1796 1777 0,249 1334 0,0 A
B 4+6 12 1,350 416 308 0,039 296 12,1 B
C 7+8 423 1,007 1800 1788 0,237 1365 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV; g, B

6 Planfall TG 1



Verkehrsuntersuchung Altes Freibad

Stadt Fellbach

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Esslinger Str. (N) A-C
c Knotenpunkt: Esslinger Str. Zufahrt TG 2
8)(7 Verkehrsdaten: Datum: Planung
l Uhrzeit: Abendspitze
V,
t 5 E Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
I “' B -F: Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
N Qualitatsstufe: D
23
A
Esslinger Str. (S)
Knotenverkehrsstirke: 1285 Fz/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme| Grundkap. Abminderungs- Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt Strom Op,i G faktor f; Crei grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1 1800 0,274
3 (1) 0 1600 1 1600 0,023
B 4 (3) 1144 237 1 222 0,144
6 (2) 570 598 1 598 0,048
c 7 (2 600 649 1 649 0,048 0,94
8 (1) 1800 1 1800 0,261
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom AFz,i fpg) Cpe,i G grad X reserve R; Ngs; | Staulange| Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [Fz] [m] [s] Qsv
A 2 539 0,914 1800 1970 0,274 1431 1 11 0,0 A
3 61 0,590 1600 2711 0,023 2650 0 4 0,0 A
B 4 57 0,561 222 395 0,144 338 1 4 10,6 B
6 54 0,537 598 1114 0,048 1060 0 4 3,4 A
c 7 56 0,554 649 1173 0,048 1117 0 4 3,2 A
8 518 0,907 1800 1984 0,261 1466 1 11 0,0 A
A 2+3 600 0,881 1785 2026 0,296 1426 0,0 A
B 4+6 111 0,550 317 576 0,193 465 7,7 A
C 7+8 574 0,873 1800 2062 0,278 1488 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV; g, B

Planfall TG 2



Verkehrsuntersuchung Altes Freibad Stadt Fellbach

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Esslinger Str. (N) A-C /B
c Knotenpunkt: Esslinger Str. Zufahrt TG 3
8)(7 Verkehrsdaten: Datum: Planung
l Uhrzeit: Abendspitze
V,
t . E Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
I “' B -F: Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
N Qualitatsstufe: D
23
A
Esslinger Str. (S)
Knotenverkehrsstirke: 900 Fz/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme| Grundkap. Abminderungs- Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt Strom Op,i G faktor f; Crei grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1 1800 0,251
3 (1) 0 1600 1 1600 0,009
B 4 (3) 879 340 1 336 0,027
6 (2) 454 689 1 689 0,007
c 7 (2) 461 761 1 761 0,009 0,99
8 (1) 1800 1 1800 0,234
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom AFz,i fpg Cpe,i G grad X reserve R; Ngs; | Staulange| Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [Fz] [m] [s] Qsv
A 2 446 1,011 1800 1780 0,251 1334 1 7 0,0 A
3 15 1,000 1600 1600 0,009 1585 0 6 0,0 A
B 4 9 1,000 336 336 0,027 327 0 6 11,0 B
6 5 1,000 689 689 0,007 684 0 6 5,3 A
c 7 7 1,000 761 761 0,009 754 0 6 4,8 A
8 418 1,007 1800 1788 0,234 1370 1 7 0,0 A
A 2+3 461 1,011 1793 1774 0,260 1313 0,0 A
B 4+6 14 1,000 411 411 0,034 397 9,1 A
C 7+8 425 1,007 1800 1788 0,238 1363 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV; g, B

8 Planfall TG 3



Verkehrsuntersuchung Altes Freibad Stadt Fellbach

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Untertlrkheimer Str. (N) A-C /B
A Knotenpunkt: Esslinger Str. Zufahrt TG 4+5
Verkehrsdaten: Datum: Planung
g J 1 Uhrzeit: Abendspitze
=
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
<
(Y] B 4 .—j . .
g =~ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
e e _1 Qualitatsstufe: D
s
-4 1 a1
@O®
C
Untertlrkheimer Str. (S)
Knotenverkehrsstirke: 903 Fz/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme| Grundkap. Abminderungs- Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt Strom Op,i G faktor f; Crei grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1 1800 0,235
3 (1) 0 1600 1 1600 0,006
B 4 (3) 879 340 1 329 0,018
6 (2) 423 716 1 716 0,018
c 7 (2) 428 790 1 790 0,025 0,97
8 (1) 1800 1 1800 0,244
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom ez fpg Crej G grad X reserve R; Ngs; | Staulange| Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [Fz] [m] [s] Qsv
A 2 418 1,012 1800 1779 0,235 1361 1 7 0,0 A
3 10 1,000 1600 1600 0,006 1590 0 6 0,0 A
B 4 6 1,000 329 329 0,018 323 0 6 11,2 B
6 13 1,000 716 716 0,018 703 0 6 51 A
c 7 20 1,000 790 790 0,025 770 0 6 4,7 A
8 436 1,006 1800 1789 0,244 1353 1 7 0,0 A
A 2+3 428 1,011 1795 1775 0,241 1347 0,0 A
B 4+6 19 1,000 522 522 0,036 503 7,2 A
C 7+8 456 1,006 1800 1789 0,255 1333 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV; g, B

9 Planfall TG 445



Verkehrsuntersuchung Altes Freibad Stadt Fellbach

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Untertlrkheimer Str. (N) A-C /B
A Knotenpunkt: Esslinger Str. Zufahrt TG 6+7
Verkehrsdaten: Datum: Planung
g J 1 Uhrzeit: Abendspitze
=
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
o
(Y] B 4 .—j . .
g =~ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
e e _1 Qualitatsstufe: D
s
-4 1 a1
@®
C
Untertlrkheimer Str. (S)
Knotenverkehrsstirke: 885 Fz/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme| Grundkap. Abminderungs- Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt Strom Op,i G faktor f; Crei grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1 1800 0,237
3 (1) 0 1600 1 1600 0,003
B 4 (3) 867 346 1 340 0,009
6 (2) 424 715 1 715 0,018
c 7 (2) 426 791 1 791 0,014 0,98
8 (1) 1800 1 1800 0,242
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom ez fpg Crej G grad X reserve R; Ngs; | Staulange| Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [Fz] [m] [s] Qsv
A 2 421 1,012 1800 1779 0,237 1358 1 7 0,0 A
3 5 1,000 1600 1600 0,003 1595 0 6 0,0 A
B 4 3 1,000 340 340 0,009 337 0 6 10,7 B
6 13 1,000 715 715 0,018 702 0 6 5,1 A
c 7 11 1,000 791 791 0,014 780 0 6 4,6 A
8 432 1,006 1800 1788 0,242 1356 1 7 0,0 A
A 2+3 426 1,012 1797 1777 0,240 1351 0,0 A
B 4+6 16 1,000 592 592 0,027 576 6,2 A
C 7+8 443 1,006 1800 1789 0,248 1346 2,7 A
erreichbare Qualitadtsstufe QSV; g, B

10 Planfall TG 6+7



