Anlage 6
A) Stellungnahmen der Tréger 6ffentlicher Belange

Stellunghahme

Abwagung der Verwaltung

Beschluss

Aus den beigefiigten Unterlagen, Bericht der
Fa. Accon, geht hervor, dass im Rahmen des
Larmaktionsplan (Stufe 3) fur die in dem Be-
richt angefihrten StraRenabschnitte larmmin-
dernde Malinahmen erforderlich sind.

Als Losungsmdglichkeiten werden Uberwie-
gend Geschwindigkeitsreduzierungen, insbe-
sondere auch im klassifizierten Stral3ennetz
angefihrt.

Insbesondere das Kklassifizierte Stral3ennetz
(Bundes-/Landes- und Kreisstral3en) dient
Uberdrtlichen  Verkehrsverbindungen, wobei
auch der Leichtigkeit des Verkehrs und eines
flussigen Verkehrsflusses Rechnung getragen
werden sollte.

Daher wird seitens des PP Aalen eine Reduzie-
rung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit auf
30 km/h fir die klassifizierten Stral3enabschnit-
te eher kritisch betrachtet. In zahlreichen Be-
reichen liegen Erkenntnisse vor, dass sich das
Larmempfinden der Barger nur minimal ver-
bessert, die Geschwindigkeitsreduzierung aber
dazu fuhrt, dass der Verkehr, insbesondere in
den Spitzenzeiten néher zusammenrickt
wodurch eine durchgehende Fahrzeugkolonne
entsteht.

Dies fuhrt wiederum zu Problemsituationen
beim Queren der Fahrbahn fur Ful3géanger und
Radfahrer sowie beim Einfahren aus unterge-
ordneten Straf3en. Es entwickelt sich hierdurch
das Gefuhl, dass der Verkehr zunimmt. Zudem
halt sich der Verkehr geflihlt langer in belaste-

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Neben den positiven Aspekten auf die
Larmbelastung wird durch eine Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auch eine Verbesserung in Bezug
auf die Verkehrssicherheit erzielt.
Hinzu kommt, dass an Knotenpunkten
von HauptverkehrsstraBen, die durch
eine Lichtsignalanlage (LSA) gesteuert
werden die Leistungsfahigkeit von zwei
Variablen abhangt:
1. Dauer der Freigabezeit an der
Umlaufzeit der LSA (Grlinphase)
2. Die Sattigungsverkehrsstarke
Die Dauer der Griinphase ist unabhan-
gig von der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit und bleibt bei Tempo 30 und
Tempo 50 i.d.R. unverandert. Die Satti-
gungsverkehrsstarke  beschreibt den
zeitlichen Abstand zwischen zwei Fahr-
zeugen. Bei Einhaltung des Mindestab-
stands liegt dieser Wert bei Tempo 50
und Tempo 30 bei 1,8 Sek. Damit ergibt
sich bei Tempo 50 und Tempo 30 eine
Sattigungsverkehrsstarke  von  2.000
Fahrzeugen/Stunde. Sie kann durch
verschiedene Einflisse (hoher Schwer-
lastverkehrsanteil, starke Steigung, ge-

Zur Kenntnis genommen

Keine Anderung des LAP
notwendig

Die Umsetzung einer stra-
Renverkehrsrechtlichen
Anordnung bedarf der Pri-
fung der Fachbehdrden,
siehe LAP 8.2

Ifd. .

NI Behorde

1. Polizeiprasidium
Aalen, Schreiben
vom 10.02.2022

28.03.2022
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ten Abschnitten auf.

Aus Sicht des PP Aalen sollten daher im Be-
reich der klassifizierten Stralen, die dem
Uberoértlichen Verkehr dienen und eine Blinde-
lungsfunktion der Verkehrsstréme Inne haben,
eine Minderung der Larmemission durch passi-
ve SchallschutzmalRnahmen entsprechend ge-
pruft und mdglichst bevorzugt umgesetzt wer-
den

ringe Abbiegeradien etc.) beeinflusst
werden.

Fir Knotenpunkte die vorfahrtsgeregelt
sind wird der Verkehrsfluss nach dem
Handbuch zur Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS) berechnet. Die-
se Berechnung erfolgt allerdings unab-
hangig von der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit. MaRgebliche Einflussfak-
toren sind dabei die Verkehrsstarke und
Verkehrszusammensetzung. Zusatzlich
sind bei dieser Knotenpunktform die
Fuhrung des Radverkehrs und Ver-
kehrsmengen des nicht motorisierten
Verkehrs ausschlaggebend.

Auf der freien Strecke einer innerortli-
chen HauptverkehrsstralRe (Bereich zwi-
schen zwei Knotenpunkten) wird die
Leistungsfahigkeit gemald HBS im We-
sentlichen von der Verkehrsstarke beein-
flusst. Neben der Kfz-Verkehrsmenge
werden dabei auch Einflussfaktoren, wie
die Starke des FuR3-, Rad- und offentli-
chen Verkehrs sowie Erschlieungsvor-
gange wie Ein- und Ausparken genannt,
die im wesentlichen Einfluss auf die
Leistungsfahigkeit haben. Die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit wird dabei nicht
aufgefihrt. Es ist nicht davon auszuge-
hen, dass sich durch eine Reduktion der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit mehr
Staus bilden werden.

MalRnahmen zur Verbesserung der
Schalldammung der AufRenhaut von Ge-
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baduden werden als Passiver Schall-
schutz bezeichnet. Der passive Schall-
schutz hat das Ziel, die Larmbelastung
(Immissionen) in den Raumen von Woh-
nungen und Hausern zu reduzieren, um
insbesondere einen ungestérten Schlaf
sicher zu stellen. Diese Mallnahme
bleibt aber punktuell begrenzt, die ei-
gentliche Betroffenheit im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie  @ndert  sich
nicht, da der Pegel vor den Fassaden
der Gebaude nicht reduziert wird. Ledig-
lich einzelne Betroffene werden dadurch
in ihren Wohnungen entlastet.
Diese Maflnahme kann unterstiitzend,
oder als letztes Mittel, angedacht wer-
den, siehe LAP, M8.
2. | Verband Region | ...der Larmaktionsplan und die vorgeschlage- | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genommen
Stuttgart nen Maflinahmen stehen mit den Festlegungen | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP
des Regionalplans in Einklang oder betreffen notwendig
regionalplanerische Belange nicht.
3. | Abfallwirtschaft Die Belange der Abfallwirtschaft Rems-Murr | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genommen
Rems-Murr AGR AOR werden durch den Larmaktionsplan Stufe | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP
3 nicht tangiert. notwendig
Fur Unsere zustandigen Entsorger muss ge-
wahrleistet sein, dass weiterhin die Regelab-
fuhr mit zumeist dreiachsigen Millsammelfahr-
zeugen durchgefiihrt werden kann.
4. Gemeinde Korb Die Gemeinde Korb wird von den wahrzuneh- | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genommen
menden Offentlichen Belangen durch die im | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP
Entwurf des Larmaktionsplans aufgefihrten notwendig
MaRnahmen nicht berthrt.
5. Landratsamt Rems- | [..] zu dem Larmaktionsplan nehmen wir wie | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
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Murr-Kreis,  Schrei- | folgt Stellung eingegangene Stellungnahme.
ben vom 08.03.2022 A) Immissionsschutz Die Malinahmen M1-M6 im LAP bezie- | Zu A)

Gegen die LArmminderungsmalRhahmen, spe-
ziell Geschwindigkeitsreduzierungen und Fahr-
bahnsanierungen, bestehen keine Bedenken.
Grundsatzlich ist aktiver Larmschutz (z. B. lei-
serer Fahrbahnbelag, Schallschirme) passiven
Maflnahmen (z. B. Einbau von Schallschutz-
fenstern) vorzuziehen.

Es ist sinnvoll, weitere kurz- bis langfristige
Maflnahmen zu beriicksichtigen. MalRBhahmen,
die sich in der Regel ohne gréf3ere stadtebauli-
che (Bau-) MaRRnahmen realisieren lassen, z.
B.

- Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrs-
aufkommens,

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,
Reduzierung des Schwerlastverkehrs,-
Instandhaltung der Fahrbahnoberflache
Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung
der Ampelschaltungen (Griine Welle)
Langfristige MaRnahmen:

In der Regel umfassen sie stadtebauliche und
verkehrsplanerische Mal3hahmen, wie z. B.

- Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Ver-
anderung des Modal-Split zugunsten des Um-
weltverbundes,

- Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV,
- bauliche MaBnahmen an der Stral3enoberfla-
che (Fahrbahnbelag),

- Vergrol3erung des Abstandes zwischen Quel-
le und Immissionsort,

- Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neu-
planungen,

hen sich auf die Senkung des Ge-
schwindigkeitsniveaus.

Die MaRnahme M7 umfasst die Verwen-
dung eines larmarmen Belages bei an-
stehenden Fahrbahnsanierungen.
Weitergehende, grundsatzlich mdgliche,
aktive Larmminderungsmaf3nahmen sind
nicht Teil der LAP der 3. Stufe der Stadt
Fellbach.

Zur Kenntnis genommen
Keine Anderung des LAP
notwendig
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- aktive SchallschutzmalRnahmen, wie Schall-
schutzwande und -walle

Um Gebiete mit wohnlichem Charakter gegen
eine Zunahme des Larms zu schitzen, ist die
Ausweisung von mdglichen s. g. "Ruhigen Ge-
bieten" zu untersuchen. Anhaltspunkt dafir ist,
dass die Gebiete auf dem Uberwiegenden Teil
der Flachen eine Larmbelastung LDEN < 50
dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel aus-
zugehen, wenn in den Randbereichen ein Pe-
gel von LDEN = 55 dB(A) nicht Uberschritten
wird und keine erheblichen Larmquellen in der
Flache vorhanden sind. [..]

Nach 8§ 47d Abs. 2 BImSchG soll es
auch Ziel der Larmaktionsplanung sein,
ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms zu schutzen.

In der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird
zwischen ruhigen Gebieten in Ballungs-
raumen und ruhigen Gebieten auf dem
Land unterschieden. Begriffsdefinitionen
finden sich in Artikel 3 Buchstabe I) und
m) der Umgebungslarmrichtlinie: [)
,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum®
[ist] ein von der zustandigen Behorde
festgelegtes Gebiet, in dem beispiels-
weise der LDEN-Index oder ein anderer
geeigneter Larmindex fir samtliche
Schallquellen einen bestimmten, von
dem Mitgliedstaat fest-gelegten Wert
nicht tGbersteigt*

Ziel ruhiger Gebiete soll sein, diese Be-
reiche gegen eine Zunahme des Larms
zu schitzen. Allerdings gibt es bislang
keine festgelegten Kriterien, nach denen
ruhige Gebiete bestimmt werden kon-
nen. Vorgaben hinsichtlich eines Larm-
grenzwertes oder der Grol3e des Gebie-
tes bestehen nicht. Definition, Auswahl
und Festlegung erfolgen somit durch die
fur den Larmaktionsplan zusténdigen
Behorden, also die Stadte und Gemein-
den.

Zitat aus dem Leitfaden zur Festlegung
ruhiger Gebiete des Ministeriums fir

Anlage 6, Seite 5




Ifd.
Nr.

Behorde

Stellunghahme

Abwéagung der Verwaltung

Beschluss

B) StraRenbau und StraRenverkehr

Die MalBnahmen 1 bis 7 befinden sich alle im
Zustandigkeitsbereich der unteren Stral3enver-
kehrsbehorde der Stadt Fellbach. Die Ver-
kehrsbehorde des Landratsamts des Rems-
Murr-Kreises ist daher nicht betroffen.

Sollte allerdings zu erwarten sein, dass sich
durch getroffene MafRRnahmen ein Verdran-
gungs- oder Verlagerungsverkehr nach AuRRer-

Verkehr Baden-Wirttemberg:

,Die Gemeinden sollten sich daher bes-
ser an den (Aufenthalts) Qualitaten eines
Gebietes orientieren, die ein ,zur Ruhe
kommen“ erlauben und an Gebieten, die
tatsachlich als ,Larmrickzugsraum® ge-
nutzt werden. Die Ausweisung ruhiger
Gebiete dient entsprechend den Zielset-
zungen der Umgebungslarmrichtlinie zur
Vorsorge gegen Umgebungslarm. Bei
zukunftigen Planungen sind demnach
die von den Gemeinden ausgewiesenen
ruhigen Gebiete in die Abwagung einzu-
beziehen. Die Planungen sind hinsicht-
lich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen
Gebiete zu Uberprifen und der Aspekt
des Larmschutzes ist zu berucksichti-
gen‘.

Die Stadt Fellbach hat sich entschlossen
zum jetzigen Zeitpunkt keine Ruhigen
Gebiete auszuweisen. Die Festsetzung
Ruhiger Gebiete wird im Rahmen kinfti-
ger Stufen der Larmkartierung erneut
geprift.

Zu B)

Die Umsetzung einer stra-
Renverkehrsrechtlichen
Anordnung bedarf der Pri-
fung der Fachbehdrden,
siehe LAP 8.2.

Keine Anderung des LAP
notwendig.
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orts ergibt, welche sich auf verkehrsrechtliche
MaRnahmen oder verkehrstechnische Einrich-
tungen des Kreises auswirken, wéare die untere
StralRenverkehrsbehdrde des Landkreises, der
Fachbereich Planung und Bau des StrafRen-
bauamtes sowie die Stabstelle Radwege zu
beteiligen

6. GrolRe Kreisstadt | [.. ] Nach Prifung der Unterlagen wurde fest- | Die Stadt Fellbach bedankt sich fir die | Zur Kenntnis genommen

Remseck am Neckar | gestellt, dass die Belange der Grof3en Kreis- | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP
stadt Remseck am Neckar hierdurch nicht be- notwendig
rahrt werden.
Wir bitten dennoch um weitere Beteiligung am
Verfahren.

7. | TransnetBW GmbH | [.. ] Sollte es zu der geplanten Mainahme M7 | Die Stadt Fellbach bedankt sich fir die | Zur Kenntnis genommen
Stuttgart, Schreiben | im Bereich der L1197 kommen, bitten wir um | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP
vom 07.03.2022 eine separate Beteiligung, da fur Arbeiten unter notwendig

Hochstspannungsfreileitungen und um diverse
Sicherheitsvorschriften gelten.

8. Regierungsprasidium | Aus raumordnerischer Sicht bestehen keine | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genommen
Stuttgart, Raumord- | Bedenken gegen den Larmaktionsplan der | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP
nung, Schreiben | Stadt Fellbach notwendig
vom 01.03.2022

9. Regierungsprasidium | Mit 0.g. Schreiben haben Sie zum Larmakti- | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genommen

Stuttgart, Mobilitat,
Verkehr, StralRen,
Schreiben vom
09.03.2022

onsplan (LAP) der Stadt Fellbach im Rahmen
der Beteiligung der Behdrden und sonstiger
Vertreter offentlicher Belange das Regierungs-
prasidium Stuttgart um Stellungnahme gebe-
ten.

Nach Prifung Ihrer Unterlagen kdnnen wir zu
den Punkten aus dem Entwurf lhres Larmakti-
onsplanes Folgendes mitteilen: Die verwende-
ten Verkehrsmengen wurden laut LAP im Jahr

eingegangene Stellungnahme.

Die Verkehrszahlungen des erweiterten
Stralennetzes sind aus dem Jahre 2011
und damit nicht aktuell. Da es sich um
nicht kartierungspflichtige StraRen han-
delt und keine neueren Verkehrszahlen
vorhanden sind kénnen / missen diese,
auch nach tel. Ricksprache mit dem RP
Stuttgart im Vorfeld zur LAP, verwendet

Keine Anderung des LAP
notwendig
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2011 erhoben. Die Verwendung dieser veralte-
ten Verkehrsmengen kann dazu fuhren, dass
die Schallemissionen zu niedrig angesetzt wur-
den und in Folge die aktuelle Larmsituation
nicht richtig erfasst und dargestellt wurde.

Im LAP wurde es versaumt die Maflinahmen-
wirkung der vorgeschlagenen Maflinahme M7
LAufbringung eines Asphaltbetons — AC 11 DS
bei anstehendem Belagswechsel*

mit einer Larmberechnung nachzuweisen. Es
wird auch nicht dargestellt, fir welche Strafl3en
dies vorgeschlagen wird. So wird aus den im
LAP gemachten Angaben ebenfalls nicht klar,
welche Reduzierung in den Betroffenheiten mit
der vorgeschlagenen Malinahme M7 jeweils
erreicht werden konnen.

Im LAP verbleiben Larmbelastungen mit LDEN
> 65 dB(A) und LNight > 55dB(A), fiur die im
LAP zwar keine MalRBnahmen vordringlich fest-
zulegen sind, aber hier bestiinde die Mdglich-
keit fur die verbliebenen Uberschreitungen wei-
tere MaRnahmen vorzuschlagen, um dies an-
gemessen zu berlcksichtigen.

M1: ,Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h* in den Stadtteilen Oeffingen und Schmi-
den, entlang der Hegnacher Stral3e, Haupt-
straRe und OeffingerStral3e (S.26-27, Ziff. 7.2
LAP)

M2: ,Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h* in der Stadt Fellbach und dem Stadtteil
Oeffingen, entlang der Gotthilf-Bay-Stral3e
(K1910) und Fellbacher StralRe (S.27-28, Ziff.
7.2 LAP)

werden. Andernfalls bliebe nur eine
Larmaktionsplanung der pflichtkartierten
StralRen moglich.

Die MaRnahme M7 gilt allgemein und ist
nicht auf einzelne, im Vorfeld definierte
Stral3en, begrenzt.

Bei anstehenden Fahrbahnsanierungen
auf der Gemarkung Fellbach soll der
Einbau eines larmarmen Belages geprift
werden.

Die dabei erreichbaren Reduzierungen
der Emissionen von ca. 2 bis 3 dB stel-
len Entlastungen fir alle Birger im Ein-
flussbereich eines sanierten Abschnitts
dar.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen
MalRnahmen M1 bis M6, Umsetzung
straRenverkehrsrechtlichen Anordnung,
bedarf der Prifung der Fachbehoérden
und ist im LAP, 8.2 beschrieben (Mit
Abschluss der Larmaktionsplanung 3.
Stufe sind weitere Untersuchung ent-
sprechend den nationalen Richtlinien
vorzunehmen. Die Ergebnisse sind im
Anschluss durch die zustandigen Fach-
behdrden zu prifen. Bei positiver Pri-
fung durch die Fachbehdrden werden
die MaRnahmen anschlieRend umge-
setzt).

Bei einer Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/ ist von einer Pegelreduktion von
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M3: ,Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h* in der Stadt Fellbach, entlang der Bahn-
hofstrale und Cannstatter Strale (S.28-29,
Ziff. 7.2 LAP)

M4: ,Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h* in der Stadt Fellbach, entlang der Vorde-
re StralRe (S.30, Ziff. 7.2 LAP)

M5: ,Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h* in der Stadt Fellbach, entlang der Unter-
turkheimer Stral3e (L 1198), Burgstral3e (L
1198) und Rommelshauser StralRe (L 1198)
(S.31-32, ziff. 7.2 LAP)

M6: ,Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h* in der Stadt Fellbach, entlang der Esslin-
ger Stral3e (L 1197) (S.32-33, Ziff. 7.2 LAP)

Die Anordnung von MalBnahmen zur Be-
schrankung und zum Verbot des flieRenden
Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung
setzt voraus, dass die Tatbestandsvorausset-
zungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegen.

Die darin beschriebene Gefahrenlage ist gege-
ben, wenn die Grenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) gemaR § 2
Abs. 1 von 59 dB(A) bei Tag und 49 dB(A) bei
Nacht Uberschritten sind. Danach ist im Rah-
men des pflichtgemalRen Ermessens zu ent-
scheiden, ob und ggf. welche verkehrsrechtli-
chen MalRnahmen im Einzelfall zu prifen sind.
Fur die Ermessensaustbung sind insbesonde-
re die Bestimmungen fir straRenverkehrsrecht-
liche MalBhahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (L&rm chutz-Richtlinien-StV) in der
jeweils gultigen Fassung heranzuziehen. Bei
stral3enverkehrsrechtlichen  Larmschutzmal3-
nahmen muss die Berechnung des Beurtei-

bis zu 2,5 dB(A) auszugehen. Die Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 50 km/h
auf 40 km/h dagegen entspricht in etwa
einer Reduzierung von ca. 1,2 dB.
Gemalf Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung des Ministeriums
fur Verkehr BW kann auch eine Abwa-
gung von Mal3Bnhahmen mit einer geringe-
ren Larmminderung als 3 dB(A) (gerun-
det) akzeptiert werden. ,Stehen bei-
spielsweise einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung bei einer BundesstraBe auf
30 km/h andere Belange wie die Ver-
kehrsfunktion (Gberregionale Verkehrs-
beziehung und Bundelungsfunktion der
Stral3e) entgegen, so ist als Ergebnis
einer Abwagung auch eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 40 km/h trotz
geringerer Larmminderung maoglich®,
siehe auch Stellungnahme des RP
Stuttgart, siehe TOB 5.

Aus schalltechnischer Sicht ist Tempo
30 zu empfehlen. Durch die geringere
Pegelreduktion bei Tempo 40 bleiben in
den Larmschwerpunkten deutlich mehr
Menschen einer Larmbelastung oberhalb
der gesundheitskritischen  Bereiche
(LDEN > 65 dB(A) und LNight > 55
dB(A) betroffen, was aber zu vermeiden
ist. Gewichtige Belange stehen dem im
Fellbach nicht entgegen. Eine vertiefen-
de Prifung erfolgt dariiber hinaus noch-
mal im Genehmigungsverfahren zu den
einzelnen Maflinahmen.
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lungspegels nach den Richtlinien fur den Larm-
schutz an StrafRen (RLS-90) erfolgen (vgl. Ziff.
2.2 Larmschutz-Richtlinien-StV).

Bei der Ermessensaustibung ist besonders zu
bertcksichtigen, dass nach der Larm Larmwir-
kungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskriti-
schen Bereich liegen, weshalb bereits ab die-
sen Werten gewichtige Griinde gegen die An-
ordnung von verkehrsrechtlichen MaRRnhahmen
sprechen missen. Unabhéangig vom Gebietstyp
kommen verkehrsrechtliche MafRnahmen ins-
besondere aber ab den Werten 70 B(A)/tags
und 60 dB(A)/nachts - in Gewerbegebieten mit
Zuschlag von 5 dB(A) - in Betracht. Bestehen
deutliche Uberschreitungen der vorgenannten
Beurteilungspegel, reduziert sich das Ermes-
sen bis hin zu einer grundséatzlichen Pflicht zur
Anordnung auf den betroffenen StraRenab-
schnitten, es sei denn, dass dies mit Ricksicht
auf die damit verbundenen Nachteile (Luftrein-
haltung, Verkehrsverlagerung, Leistungsfahig-
keit) als unverhaltnismalig erscheint. Je gerin-
ger die Larmwerte sind, umso mehr ist auch die
Frage von Bedeutung, ob die Larmbeeintrach-
tigungen jenseits dessen liegen, was als ,orts-
Ublich® hingenommen werden muss. Malstab
fur diese Bewertung kdnnen insbesondere eine
bedeutende Zunahme der Verkehrsmenge o-
der besondere Beeintrachtigungen durch eine
bestimmte Verkehrsart sein.

Im Zuge des Ermessens sind folgende mal3-
geblichen Aspekte im Einzelfall zu prifen:
Bewertung von Verdrdngungseffekten, die Be-

Zur Kenntnis genommen
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lange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen
auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuR-
und Radverkehr, anstehende straRenbauliche
MalRnahmen zur Larmminderung, mildere Mittel
wie eine geanderte Verkehrsfihrung, Anpas-
sungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Grine
Welle), Auswirkungen auf die Luftreinhaltung,
Akzeptanz der MaRBnhahme beim Verkehrsteil-
nehmer (Erkenntnisse zur V 85), Abwagung mit
einer Tempo 40-Regelung.

Eine verkehrsbeschrankende MafRhahme, die
ohne Abwagungsfehler in einem L&rmaktions-
plan (LAP) festgelegt wurde, und fir die die
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9
StVO, inshesondere eine Gefahrenlage, gege-
ben sind, ist von der StraRenverkehrsbehdrde
umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessens-
spielraum der Behdrde

wird durch die Larmaktionsplanung der Kom-
mune Uberlagert (VGH Baden-Wirttemberg, 10
S 2449/17, Rn. 28). Dies gilt aber nur, sofern
die Kommune zur Aufstellung eines LAP ver-
pflichtet ist, nicht hingegen, wenn der LAP frei-
willig aufgestellt wird. Gemeinde- und Kreis-
stralRen sind daher grundsatzlich nicht von ei-
ner Bindungswirkung erfasst, es sei denn die
Verkehrsmenge liegt Uber drei Millionen Fahr-
zeuge pro Jahr.

Die Entscheidung uber vorliegende straflen-
verkehrsrechtliche Anordnung obliegt der unte-
ren StralRenverkehrsbehdrde und ist dort im
Einzelfallverfahren zu beantragen. Der Zu-
stimmungsvorbehalt beim Regierungsprasidi-

Zur Kenntnis genommen

Zur Kenntnis genommen
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um Stuttgart bleibt weiterhin bestehen. Die Pri-
fung des Regierungsprasidiums Stuttgart wird
sich an den dargestellten Kriterien orientieren.

Hinweis:

StraRenverkehrsrechtliche MalRnahmen sollen
nicht losgeldst von baulichen oder planerischen
LarmschutzmalBnahmen der Stral3enbaube-
horden oder der Gemeinden angeordnet wer-
den und kein Ersatz fur technisch mégliche und
finanziell tragbare bauliche und andere Malf-
nahmen sein (z.B. Larmschutzwande/-walle,
Belagsmalinahmen oder Schallschutzfenster).
Insofern wére auch eine zeitliche Befristung der
Geschwindigkeitsbeschrankung bis zur Umset-
zung anderer geplanter MaRnahmen (z.B.
larmarmer  Stral3enbelag,  Ortsumfahrung)
denkbar, um eine sofortige und spurbare Ent-
lastung fir die Anwohner erreichen zu kdnnen.
M7: Die Verwendung eines hoher larmabsor-
bierenden Belags ist grundsatzlich moglich,
sofern hinsichtlich der betroffenen Streckenab-
schnitte Erhaltungsmalnahmen anstehen und
die entsprechenden Voraussetzungen erfullt
sind. Insofern wird von Seiten des Regierungs-
prasidiums Stuttgart bei allen vorgesehenen
ErhaltungsmalBnahmen anhand des aktuellen
Sachstands (z.B. technisches Regelwerk,
Larmbelastung) gepruft, ob die Voraussetzun-
gen fur den Einsatz eines solchen Belags vor-
liegen und dieser eingebracht werden kann.
Die Stadt Fellbach ist aufgrund ihrer Einwoh-
nerzahl StralRenbaulasttrdgerin der Landes-
stral3en innerhalb der Ortsdurchfahrten.

Zur Kenntnis genommen
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Beschluss

M8: Die Forderung passiver Larmsanierungs-
maflnahmen kann bei Vorliegen bestimmter
Voraussetzungen im Rahmen eines Larmsa-
nierungsprogramms erfolgen. Grundlage hierzu
ist u.a. eine Berechnung der Beurteilungspegel
gemal RLS-19 auf Basis aktueller Verkehrs-
zahlen (z.B. Verkehrsmonitoring des Landes
Baden-Wirttemberg).

Grundsatzlich ist das Regierungsprasidium
Stuttgart bereit im Zusammenwirken mit der
Stadt Fellbach bei gegebener Uberschreitung
der malflgeblichen Auslosewerte durch den
Stralenverkehrslarm auf der B 14 ein entspre-
chendes Larmsanierungsprogramm umzuset-
zen.

Maflnahmen der passiven Larmsanierung er-
folgten bereits im Bereich der Stadt Fellbach.
Eine Neuauflage bzw. Erweiterung des Pro-
gramms ist grundsatzlich mdéglich. Aufgrund
zahlreicher bereits laufender bzw. sich in der
Vorhabenplanung  befindlicher  Programme
kann ein exakter Umsetzungszeitpunkt derzeit
nicht benannt werden. Bei konkretem Interesse
wird gebeten sich mit dem Regierungsprasidi-
um Stuttgart (Abteilung4@ rps.bwl.de) in Ver-
bindung zu setzen.

Zur Kenntnis genommen

10.

Regierungsprasidium
Stuttgart, Landesamt
fur Denkmalpflege,
Schreiben vom
09.03.2022

[..] Zum o.g. Planentwurf bestehen im Grund-
satz keine Bedenken oder Anregungen seitens
des Landesamts fur Denkmalpflege. Wir bitten
jedoch bei passiven LarmschutzmalRnhahmen
die notwendige Abstimmung bei Kulturdenkma-
len der Bau- und Kunstdenkmalpflege im
Rahmen eines denkmalschutzrechtlichen Ge-

Die Stadt Fellbach bedankt sich fr die
eingegangene Stellungnahme.

Bei passiven Larmschutzmalinahmen an
Gebéauden, die dem Denkmalschutz un-
terliegen, wird die Fachbehorde im Vor-
feld einer Umsetzung einbezogen.

Zur Kenntnis genommen
Keine Anderung des LAP
notwendig
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Beschluss

nehmigungsverfahrens aufzunehmen bzw. zu
bertcksichtigen.

Weiterhin kdnnen bei aktiven Larmschutzmal3-
nahmen Belange der Archéaologischen
Denkmalpflege beruhrt werden. Nach Prifung
der erweiterten Kartierung des Larmaktions-
plans fir Straen und Schienenstrecken (gem.
der vorliegenden Unterlagen Abb. 3 u. 4) sind
davon folgende Kulturdenkmale und archéolo-
gische Verdachtsflachen unmittelbar betroffen:
Gemarkung Fellbach:

Mittelalterlicher und frihneuzeitlicher Orts-
bereich Fellbach (Priffall, Listennr. 1M) Ev.
Pfarrkirche mit Vorgangerbau(ten) und
ehemals umgebendem Wehrkirchhof (Kul-
turdenkmal gem. § 2 DSchG, Listennr. 5M)
Hallstattzeitliche und réomische Siedlungs-
reste? (Pruffall, Listennr. 9) Romische Stralie
Bad Cannstatt-Waiblingen (Pruffall, Listennr.
11) R6ém. Siedlung (wohl Gutshof) (Kultur-
denkmal gem. 8 2 DSchG, Listennr. 19)

Gemarkung Oeffingen:

Siedlungen der altneolithischen Bandkera-
mikkultur, mittelneolithischen R&ssener
Kultur, Siedlungsreste der Hallstattzeit und
der Laténezeit, rémischer Werkplatz und
vorgeschichtliche Siedlungsreste (Kultur-
denkmal gem. 8 2 DSchG, Listennr. 1) Mittelal-
terlicher und frihneuzeitlicher Ortsbereich
Oeffingen (Priffall, Listennr. 1M) Graber der
Urnenfelderzeit (Priffall, Listennr. 10)
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Gemarkung Schmiden:

Mittelalterlicher und frihneuzeitlicher Sied-
lungskern Schmiden (Pruffall, Listennr. 1M)
Frihneuzeitlicher Pfarrhof (Kulturdenkmal
gem. 8 2 DSchG, Listennr. 3M) Siedlungen
der Spathallstatt-/Frihlaténezeit  (Kultur-
denkmal gem. § 2 DSchG, Listennr. 8) Mittel-
bis spathallstattzeitliche Siedlung? (Pruffall,
Listennr. 15) Spaétlaténezeitliche Viereck-
schanze und urnenfelderzeitliche Siedlung
(Kulturdenkmal gem. 8 2 DSchG, Listennr. 26)

Im Fall von Bodeneingriffen sind hier arch&olo-
gische Aufschlisse von Funden und Befunden
der genannten vorgeschichtlichen, provinzial-
romischen, mittelalterlichen und frihneuzeitli-
chen Besiedlungsphasen, sowie der Wirt-
schaftsgeschichte und der 6rtlichen Sachkultur
zu erwarten. MaRgeblich fur die Abgrenzung ist
die beigegebene Kartierung und Auszug der
Denkmalliste.

Nach Prufung der Unterlagen sind hier insbe-
sondere aktive Malinahmen der Larmreduzie-
rung anzufuihren, die gegebenenfalls aufgrund
erforderlicher Eingriffe an der Denkmalsub-
stanz einer denkmalschutzrechtlichen Geneh-
migung bedurfen. Im Bereich ausgewiesener
Kulturdenkmale gem. 8§ 2 DSchG wird daher
die weitere frihzeitige Beteiligung der Archao-
logischen Denkmalpflege im Regierungsprasi-
dium Stuttgart, vertreten durch Herrn Dr. An-
dreas Thiel (andreas.thiel@rps.bwl.de) und
Frau Dr. Aline Kottmann
(aline.kottmann@rps.bwl.de) an geplanten

Aktive MalRnahmen (z. B. Larmschutz-
wande) sind nicht Teil der LAP der Stadt
Fellbach, Erdarbeiten im Zuge der
Larmaktionsplanung sind nicht notwen-
dig und nicht geplant.
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MaRnahmen erforderlich.

Im Bereich der mitgeteilten archaologischen
Priffallflachen kénnen aus fachlicher Sicht Be-
denken zurtickgestellt werden. Zur Bericksich-
tigung hier etwa betroffener archaologischer
Belange wird fir entsprechende Vorhaben
ausdrucklich auf die Einhaltung der Regelun-
gen der 88 20 und 27 DSchG (Meldepflicht
zufalliger Bodenfunde) hingewiesen:

Sollten bei der Durchfihrung vorgesehener
Erdarbeiten archéologische Funde oder Befun-
de entdeckt werden, sind gemal? § 20 DSchG
Denkmalbehorde(n) oder Gemeinde umgehend
zu benachrichtigen. Archaologische Funde
(Steinwerkzeuge, Metallteile, bearb. Holzer,
Keramikreste, Knochen, etc.) oder Befunde
(Graber, Mauerreste, Brandschichten, bzw.
auffallige Erdverfarbungen) sind bis zum Ablauf
des vierten Werktages nach der Anzeige in
unverdndertem Zustand zu erhalten, sofern
nicht die Denkmalschutzbehérde oder das Re-
gierungsprasidium Stuttgart (Referat 84.2 —
Operative Archéologie) mit einer Verkirzung
der Frist einverstanden ist. Auf die Ahndung
von Ordnungswidrigkeiten (8 27 DSchG) wird
hingewiesen. Bei der Sicherung und Dokumen-
tation archaologischer Substanz ist zumindest
mit kurzfristigen Leerzeiten im Bauablauf zu
rechnen.

11.

Stadt Weinstadt

[..] Wir teilen lThnen hierzu mit, dass seitens der
Stadt Weinstadt, keine Bedenken oder Anre-
gungen vorgebracht werde.

Die Stadt Fellbach bedankt sich fir die
eingegangene Stellungnahme.

Zur Kenntnis genommen
Keine Anderung des LAP
notwendig
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12. | Deutsche Bahn AG, | [..] Gegen den Larmaktionsplan bestehen bei | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genommen
DB Immobilien, Beachtung und Einhaltung nachfolgender Be- | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP
76137 Karlsruhe, dingungen / Auflagen keine Bedenken. Durch notwendig
Schreiben vom die MaRnahmen dirfen die Sicherheit und die
03.03.2022 Leichtigkeit des Eisenbahnverkehrs und der

angrenzenden Bahnstrecke nicht geféahrdet
werden. [..] Gegen die Larmaktionsplanung, die
sich nur mit dem Stral3enverkehr und den nicht
bundeseigenen Stadtbahnlinien beschéftigt,
erheben wir keine Einwande.

13. | Freiwillige Feuer- | [..] Folgende Anmerkungen zu der vorliegen- | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genommen
wehr Fellbach, | den Entwurfsfassung Larmaktionsplanung Stu- | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP
Schreiben vom | fe 3 der Stadt Fellbach. notwendig
09.03.2022

- S. 21 M2: hier handelt es sich um den Stadt-
teil Schmiden

- Es handelt sich um berechnete dB Werte im
Plan. Wurden auch die tatsachlichen
Larmemissionswerte aufgenommen? Es macht
doch auch einen Unterschied, ob ein Fahrzeug
mit 50 Km/h im 4. Gang fahrt oder mit 30 Km/h
im 2.Gang. —

Wurde auch geprift ob 40 km/h in Betracht
kommen? - Es werden trotz der 30 Km/h in
allen Bereichen dennoch Werte Uberschritten.
Somit werden die MalRnahmen nicht fir alle

Die Ermittlung des Umgebungslarms
durch StraRenverkehr erfolgt anhand
von Berechnungen und ist vom Gesetz-
geber festgelegt. Messungen finden im
Rahmen der LAP nicht statt.

Bei einer Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/ ist von einer Pegelreduktion von
bis zu 2,5 dB(A) auszugehen. Die Mal3-
nahmen sind an den am meisten bean-
spruchten Abschnitten im Stadtgebiet
geplant, welche als Larmschwerpunkte
identifiziert wurden.

Bei einer Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/ ist von einer Pegelreduktion von
bis zu 2,5 dB(A) auszugehen. Die Ge-
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Anwohner besser. Macht es dann Uberhaupt
Sinn oder kommen noch einschneidendere
Malnahmen hinzu?

Ich sehe bei einer Reduzierung auf 30 Km/h
erhebliche Bedenken fir die Feuerwehr. Es
wird bei den geplanten Reduzierungen von 50
Km/h auf 30 Km/h auf nahezu allen
Hauptstraf3en kinftig eine erhebliche Verlange-
rung der Anfahrt von Einsatzkraften zu den
Feuerwehrhausern im Einsatzfall geben.

Unser Feuerwehrbedarfsplan wird im Jahr

schwindigkeitsreduzierung von 50 km/h
auf 40 km/h dagegen entspricht in etwa
einer Reduzierung von ca. 1,2 dB.
Gemal Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung des Ministeriums
fur Verkehr BW kann auch eine Abwa-
gung von MaflRnahmen mit einer geringe-
ren Larmminderung als 3 dB(A) (gerun-
det) akzeptiert werden. ,Stehen bei-
spielsweise einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung bei einer Bundesstralie auf
30 km/h andere Belange wie die Ver-
kehrsfunktion (Gberregionale Verkehrs-
beziehung und Bundelungsfunktion der
Stral3e) entgegen, so ist als Ergebnis
einer Abwagung auch eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 40 km/h trotz
geringerer Larmminderung maglich®,
siehe auch Stellungnahme des RP
Stuttgart, siehe TOB 5.

Aus schalltechnischer Sicht ist Tempo
30 zu empfehlen. Durch die geringere
Pegelreduktion bei Tempo 40 bleiben in
den Larmschwerpunkten deutlich mehr
Menschen einer Larmbelastung oberhalb
der gesundheitskritischen  Bereiche
(LDEN > 65 dB(A) und LNight > 55
dB(A) betroffen, was aber zu vermeiden
ist. Gewichtige Belange stehen dem im
Fellbach nicht entgegen. Eine vertiefen-
de Prifung erfolgt dariiber hinaus noch-
mal im Genehmigungsverfahren zu den
einzelnen MalRnahmen.

FiUr anrickende Einsatzkréfte, die sich
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2022 fortgeschrieben. Hier werden auch die
Anfahrwege der Feuerwehrangehérigen vom
Wohnort sowie von der Arbeitsstelle zum jewei-
ligen Feuerwehrhaus ausgewertet.

Hier werden wir die Km/h Zahl 30 ansetzen
lassen. Dann wird sich zeigen, ob unsere Aus-
rickzeiten unter der Reduzierung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit noch haltbar sind
oder KompensationsmafRnahmen hierdurch
notig werden. Da konnten erhebliche Kosten
auf die Stadt Fellbach zukommen, wenn z.B.
hauptamtliches Personal als Kompensations-
malnahme vorgehalten werden misste.

auf dem Weg zum Feuerwehrhaus be-
finden, muss die Untersuchung im Feu-
erwehrbedarfsplan stattfinden. Dies ist
nicht Teil der Larmaktionsplanung. Die
Einfuhrung von T30 wird auf die Feuer-
wehrfahrzeuge, die sich im Einsatz be-
finden nur einen geringen Einfluss ha-
ben.

14.

Verkehrs- und Tarif-

verbund
GmbH
Schreiben
11.03.2022

Stuttgart
(VVS),
vom

[..] Wir kbnnen die positiven Auswirkungen ei-
ner Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf
30 km/h bzw. von 30 km/h auf 20 km/h inner-
orts wie Larmreduzierung und Erhéhung der
Verkehrssicherheit, vor allem fur FuRgéanger
und Radfahrer nachvollziehen.

Wir vermissen im Gutachten Aussagen zu den
Auswirkungen auf den Bus-Linienverkehr.

Die Verlustzeiten fur die MaRnahmen: M1- M6
fuhren unserer Sicht zu erheblichen Reisezeit-
verlusten.

Diese waren entsprechend dem Kooperations-
erlass — Larmaktionsplanung Ministerium fir
Verkehr  und Infrastruktur in  Baden-
Wirttemberg (Schreiben vom 28. Oktober
2018) zu berucksichtigen.

Unseres Erachtens entstehen durch die vorge-
sehene Geschwindigkeitsreduktion u.a. Fahr-
zeitverluste fur die dort verkehrenden Linien,
die — je nach Linienverlauf und Fahrplangestal-

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Die in der Entwurfsfassung des Larmak-
tionsplans unter Punkt 8 diskutierten und
vorgeschlagenen MalRRnhahmen (M1 -
M6) sollen erst im Nachgang zur LAP
konkret geprift werden.

Hintergrund.

Im Zuge der LAP wurde lediglich die
Berechnung gemald Umgebungslarm-
richtlinie  (ULR) durchgefihrt, L&arm-
schwerpunkte  herausgearbeitet und
Moglichkeiten zur Larmminderung auf-
gezeigt.

Fur die Prufung einer stralRenverkehrs-
rechtlichen Malinahme aus Larmschutz-

Zur Ken_ntnis genommen
Keine Anderung des LAP
notwendig
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tung — unterschiedlich ausgepragt sind und
verschiedene Auswirkungen zur Folge haben:

Fur die Linie 58 hatte eine Geschwindigkeits-
reduktion vermutlich nur geringfligige Folgen.
eventuell sind Anpassungen im Fahrplan erfor-
derlich, die sich allerdings nicht auf die An-
schlusssituation sowie den Bedarf an Fahrzeu-
gen und Personal auswirken sollten.

Die Linie 60: Aufgrund des derzeit schon ho-
hen Fahrzeugbedarf der Linie, bedarf es aus
unserer Sicht eine betriebliche Simulation, ob
eine Geschwindigkeitsreduktion ggf. einen
Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal so-
wie, damit einhergehend Sprungkosten auslost.

Fur die Linie 207 hatte eine Geschwindigkeits-
reduktion vermutlich nur geringfligige Folgen.
eventuell sind Anpassungen im Fahrplan erfor-
derlich, die sich allerdings nicht auf die An-
schlusssituation sowie den Bedarf an Fahrzeu-
gen und Personal auswirken sollten.

Fur die Linie 212 héatte eine Geschwindigkeits-
reduktion vermutlich nur geringflgige Folgen.
eventuell sind Anpassungen im Fahrplan erfor-
derlich, die sich allerdings nicht auf die An-
schlusssituation sowie den Bedarf an Fahrzeu-
gen und Personal auswirken sollten.

Die Linie 214: Da an der Endhaltestelle in
Neckargroningen nur eine Wendezeit von 3
Minuten besteht sind Anpassungen im Fahr-
plan erforderlich, die sich allerdings nicht auf

grinden (z.B. T 30) ist die Berechnung
und Bewertung nach nationaler Berech-
nungsvorschrift RLS-90 notwendig.

LAP, 8.2 ,Mit Abschluss der Larmakti-
onsplanung 3. Stufe sind weitere Unter-
suchung entsprechend den nationalen
Richtlinien vorzunehmen. Die Ergebnis-
se sind im Anschluss durch die zustan-
digen Fachbehorden zu prifen®
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die Anschlusssituation sowie den Bedarf an
Fahrzeugen und Personal auswirken sollten.

Die Linie 215: Da weder an der Endhaltestelle
Fellbach Max-Planck-StraRe noch an der Hal-
testelle Altenheim in den Hauptverkehrszeiten
Wendezeiten bestehen (0-Wende), bedingt
eine Geschwindigkeitsreduktion ggf. einen
Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal so-
wie, damit einhergehend, Sprungkosten.

Fur die Linie N6 hatte eine Geschwindigkeits-
reduktion vermutlich nur geringfigige Folgen.
eventuell sind Anpassungen im Fahrplan erfor-
derlich, die sich allerdings nicht auf die An-
schlusssituation sowie den Bedarf an Fahrzeu-
gen und Personal auswirken sollten.

Wir vermissen im Larmaktionsplan konkrete
Vorschlage, die Verlustzeiten zu kompensie-
ren. Allein die Einrichtung z.B. von Buskaps
(Bushalt auf der Fahrbahn) kénnen die Reise-
zeitverluste minimieren, aber nicht kompensie-
ren.

Zusammenfassend betrachtet sind, insbeson-
dere fur unsere Fahrgaste, negative Auswir-
kungen wie z.B. verpasste Anschlisse zu er-
warten. Verspatete Zubringerlinien kénnen
nicht mehr so lange wie bisher abgewartet
werden. Entstehen Verlustzeiten auf den o.g.
Linien, wéare damit zu rechnen, dass sich in
Abhéangigkeit gedehnter Fahrzeiten die Anzahl
der Busse erhdht und sich die Wirtschaftlichkeit
der Verkehrserbringung (Fahrplanwirkungs-
grad) erheblich verschlechtert. Bei kiinftigen

Ziel der Stadt Fellbach ist es den LAP in
der jetzigen Form zu verabschieden, um
das von der EU-Kommission gegen
Deutschland eingeleitete Vertragsverlet-
zungsverfahren (fehlende L&rmaktions-
plane) nicht zu gefahrden.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen
MalRnahmen M1 bis M6, Umsetzung
straRenverkehrsrechtlichen Anordnung,
bedarf der Prifung der Fachbehorden
und ist im LAP, 8.2 beschrieben (Mit
Abschluss der Larmaktionsplanung 3.
Stufe sind weitere Untersuchung ent-
sprechend den nationalen Richtlinien
vorzunehmen. Die Ergebnisse sind im
Anschluss durch die zustandigen Fach-
behdrden zu prifen. Bei positiver Pri-
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wettbewerblichen Verfahren ware dies einzu- | fung durch die Fachbehdrden werden
preisen. die MaRBnahmen anschlieBend umge-
Vor diesem Hintergrund empfehlen wir — je- | setzt).
doch auch grundsatzlich vor der Umsetzung — | Zum LAP hat eine erste Ricksprache
ein Gesprach mit den jeweiligen Betreibern der | mit der SSB am 24.08.2021 und mit
Buslinien, dem Verkehrs- und Tarifverbund | Schlienz-Tours GmbH am 25.08.2021
Stuttgart sowie dem zustéandigen Aufgabentrd- | stattgefunden.
ger, dem Landkreis Rem-Murr-Kreis. Im Jahr 2022 findet bereits die nachste
Stufe der strategischen Larmkartierung
durch die LUBW statt.
15. | Landratsamt Rems- | [..] beziglich des Verfahrens zum Larmakti- | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genommen
Murr-Kreis, Bau- | onsplan der Stadt Fellbach teilen wir Ihnen mit, | eingegangene Stellungnahme. Keine Anderung des LAP

rechtsamt, Schreiben
vom 22.03.2022

dass von Seiten des Rems-Murr-Kreises der
Inhalt der VVS-Stellungnahme vollinhaltlich
geteilt wird (siehe Anhang Email von Herrn
Radatz) und die Bedenken sowie die Empfeh-
lung mitgetragen werden.

Es wird um entsprechende Beriicksichtigung im
Rahmen der Abwagung und weitere Beteili-
gung gebeten.

Siehe Stellungnahme Ifd. Nummer 14

notwendig
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B) Stellungnahmen der Birger (aus Datenschutzgrinden ohne namentliche Zuordnung)

I,L? Burger Stellungnhahme Abwagung der Verwaltung Beschluss
16. | Borger/in 1 [..] zu dem ausgelegten Larmaktionsplan habe ich einige | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genom-

personliche Fragen und Anmerkungen.

Fragen:

1) In welchen Zeitraum wurden die fur das Gutachten der
Firma ACCON GmbH zur Verfigung gestellten Stadtverwal-
tungsdaten erhoben?

2) Wurden die Zahlen der Verkehrsmenge mit elektronischen
Zahleinrichtungen und mit Fahrzeugtypunterscheidungen
(Pkw, Lkw usw.) der betroffenen Cluster erfasst?

Wenn ja, wie lang sind die zeitlichen Rdume der Erfassun-

eingegangene Stellungnahme.

1) Die Modelldaten der landesweiten,
strategischen  Larmkartierung  (2017)
wurden von der Stadt Fellbach beim
Landesamt fur Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wrttemberg
(LUBW) abgerufen und der ACCON
GmbH zur Verfiigung gestellt. Die Da-
tengrundlage basiert auf der bundewei-
ten Verkehrszahlung (BVZ) von 2015.
Auf Grundlage dieser Eingangsdaten
wurde ein detailliertes Berechnungsmo-
dell fur die Gemarkung Fellbach aufge-
baut. Das digitale Stadtmodell umfasst u.
a. das Gelandemodell, Gebaude, Larm-
schutzwande und Larmschutzwélle. Die
seitens der LUBW durchgefihrte Larm-
kartierung  berlcksichtigt ~ s&mtliche
HauptverkehrsstralRen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 3 Mio.
Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag.

Die Verkehrszahlen im erweiterten Stra-
Rennetz wurden im Jahr 2011, im Rah-
men der Erstellung des Verkehrsentwick-
lungsplans Fellbach, erhoben.

2) Die Verkehrszahlungen wurden mit
elektronischen Messgeraten und jeweils
Uber einen Zeitraum von mindestens 24h
durchgefuhrt. Bei den Verkehrszdhlun-

men
Keine Anderung des
LAP notwendig
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Stellunghahme

Abwagung der Verwaltung

Beschluss

gen?

3) Wurde fir die Ermittlung der Larmpegelwerte auch real
vor Ort mit geeigneten Messvorrichtungen gemessen? Oder
sind die dB-Werte mit Hilfe der aufgefiihrten Formel und mit
den von der Stadtverwaltung Fellbach zur Verfugung gestell-
ten Unterlagen errechnet worden?

4)

a) Warum ist im Zentrum Schmiden-Mitte eine Licke zwi-
schen Konfliktbereich M1 und M2 und fallt diese Licke

aus den Larmaktionsplanmalnahmen heraus?

b) Werden die Betonpflastersteine Ortsmitte Schmiden Fell-
bacher Strafl3e durch Asphaltbeton — AC 11 DS ersetzt

oder wird Tempo 20km/h festgelegt?

5) Das Aufstellen von Verkehrsschildern auf Temporeduzie-
rung 30km/h ist sehr I6blich, aber wie wird die Einhaltung der
Geschwindigkeit bei Tag und Nacht Giberwacht?

Anmerkungen:

gen wird auch zwischen verschiedenen
Fahrzeugtypen unterschieden.

Gemall der Empfehlung fur Verkehrs-
messungen (FGSV, Empfehlungen-EVE)
wurden die jeweiligen Vorgaben einge-
halten.

3) Die Ermittlung des Umgebungslarms
(hier StraRenverkehr) erfolgt anhand von
Berechnungen und ist vom Gesetzgeber
festgelegt. Es finden keine Messungen
statt. Alle Larmpegelwerte sind berech-
net.

4)
a) In diesem Bereich ist bereits T30 an-
geordnet.

b) Eine Umgestaltung ist derzeit nicht
vorgesehen. Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 20 ist
nicht geplant.

Die Betrachtung von unterschiedlichen
Fahrbahnbeldgen ist nicht Bestandteil
des LAP.

5) Die Einhaltung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit durch die Verkehrsteil-
nehmer wird vorausgesetzt und ist nicht
Teil der LAP.

Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
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Abwagung der Verwaltung

Beschluss

Sehr geehrte Damen und Herren, zum aufgefiihrten Punkt 4
einige Anmerkungen. Genau in dieser Liucke M1 und M2
bewegen sich tber 10 000 Fahrzeuge taglich.

Zwar wurde nach den StraRenumbaumalinahmen im Jahre
2020 die Schmidener Ortsdurchfahrt auf Tempo 30 km/h
reduziert. Hintergrund dieser Maflinahme: Die Radfah-
rersinnen sollen (mussen) auf der Verkehrsstrale fahren
(Wegfall der Radwege); mit dem positiven Nebeneffekt:
Durch die Verkehrsgeschwindigkeitsreduzierung hat sich
auch der Stral3enlarm vermindert.

Der eingetretene Effekt wurde beim Stralenumbau in der
Ortsmitte Schmiden Fellbacher Stral3e auf einer StraRenab-
schnittslange von ca. 40 bis 50 m durch Verbauung von Be-
tonpflastersteinen als Belag aufgehoben.

Mit der Folge, dass die Abrollgerdusche der Fahrzeuge in
diesen Abschnitt sich stark bemerkbar machen. Die Verle-
gung der Betonpflastersteine als Belag ist gegenlaufig, um
eine Larmverminderung eintreten zu lassen!

Der Verkehrslarmpegel und die Gebaudeerschitterungen
haben sich seit dem Strallenumbau stetig erhdht und sind
zum Teil Uber den Werten vor dem StralRenumbau.

Der sich andernde Stral3enbelag und zusatzlich die gefahre-
nen Geschwindigkeiten sind hier als Grinde zu nennen.
Zwischen den Betonpflastersteinen ist bereits das einge-
brachte Granulat herausgefahren, zahlreiche Betonpflaster-
steine weillen Beschadigungen auf (Abbruch der Kanten)
und der Betonpflastersteinbelag bekommt verschiedene Ho-
hen.

Sobald es die Verkehrsdichte zulasst, werden die aufgestell-
ten Geschwindigkeitsschilder nicht mehr beachtet.

Dann fahren die Kraftfahrzeuge mit lauten Knallgerauschen
(Air-Pumping) Uber die Betonpflastersteine hinweg.
Bei Nacht wird dieser Abschnitt als Beschleunigungsstreifen

und notwendig. Diese werden im Rabh-
men der personellen Kapazitaten durch-
gefuhrt.

Die Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit wird vorausgesetzt und ist
nicht Teil der LAP. Riicksichtsloses Ver-
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Stellunghahme

Abwagung der Verwaltung

Beschluss

umgedeutet und entsprechend mit hoher Geschwindigkeit
zuriickgelegt. Hierzu noch abschlieRend meine Frage, wie
und mit welchen Malinahmen will die Stadtverwaltung in die-
sem Abschnitt Abhilfe schaffen?

halten (z. B. laute Fahrweise) einzelner
Verkehrsteilnehmer kann (ber den
Larmaktionsplan nicht verhindert werden.
Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
und notwendig. Diese werden im Rah-
men der personellen Kapazitaten durch-
gefuhrt. Schwerpunktkontrollen von ge-
tunten Autos finden durch die Polizei
statt.

17.

Birger/in 2

T30 auf August-Brandle-StralR3e ausweiten. Im LAP 2014 war
die Traubenstral3e im Bereich >70 dB(A). Von 04.30 Uhr bis
0.45 Uhr durch Busse hohe Larmbelastung. [..] sehr hohe
Larm- und Abgasbelastung

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Die dritte Runde der strategischen Larm-
kartierung durch die LUBW und die fol-
gende Larmaktionsplanung beruhen auf
aktuelleren Verkehrszahlen. Der LAP
wird alle 5 Jahre Uberprift und ggf. an-
gepasst. Die August-Brandle-Straf3e
wurde nicht als vorrangiger Konfliktbe-
reich identifiziert, es ist keine Uberpri-
fung zur Durchfuhrung einer Geschwin-
digkeitsreduzierung geplant.

Es werden derzeit verschiedene Projekte
im Bereich der August-Bréandle-Stral3e
vorangetrieben. Die gegebenen Hinweise
werden fur die weiteren Planungen be-
ricksichtigt.

Zur Kenntnis genom-
men

Keine Anderung des
LAP notwendig

18.

Birger/in 3

StralRenbahn unter die Erde, Bus- und Verkehrsstral3en er-
setzen durch U-Bahn; vorher T30 StralRen fiir Busse

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Im Zuge der Planungen zur Neuen Mitte
Fellbach und der moglichen Verlagerung
der Stadtbahnendhaltestelle Lutherkirche

Zur Kenntnis genom-
men

Keine Anderung des
LAP notwendig
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wurde auch eine unterirdische Fihrung
der Stadtbahn Uberprift. Da die Baukos-
ten einer solchen Losung jedoch um ein
vielfaches hoher sind, wurde dieser Vor-
schlag verworfen.

Fir die Stadtbahn ist in naher Zukunft die
Verdoppelung der Transportkapazitaten
durch den Einsatz von 80m-Ziigen ge-
plant. Dadurch wird es zu einem gewis-
sen Grad zu einer Verlagerung des Ver-
kehrsaufkommens von der StralBe (MIV
und Busverkehr) auf die Schiene kom-
men. Kapazitdtsbedarfe an Busverkehr
und StraBen konnen dadurch zwar sin-
ken, fihren aber nicht zu einer signifikan-
ten Anpassung der entsprechenden An-
gebote bzw. Infrastrukturen.

Extra Fahrspuren bzw. separate Stral3en
fir Busse mit einer zugelassenen
Hochstgeschwindigkeit von 30km/h als
mdogliche MalRnahme sind nicht Bestand-
teil der Larmaktionsplanung.

19.

Birger/in 4

Als betroffener Blrger méchte ich meine Stellungnahme zum
am 10.2.22 veroffentlichten Larmaktionsplan der Stadt Fell-
bach abgeben und zwar fir den Abschnitt der *Esslinger
Stral3e.*

Die Esslinger Stral3e war seit ihrem Ausbau schon immer
eine wichtige Fellbacher Durchgangsstral3e in nord-sudlicher
Richtung und das Verkehrsaufkommen hat sich in den letz-
ten 40 Jahren kontinuierlich gesteigert. Allerdings haben wir
den Eindruck, dass die DTV in den letzten Jahren wieder
etwas abgenommen (dafir sind ein paar Radfahrer hinzuge-
kommen). Inwieweit die im Jahr 2011 erhobenen Daten hier-
zu heute noch aktuell sind, wéare zu tberprifen.

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Zur Kenntnis genom-
men

Keine Anderung des
LAP notwendig

Anlage 6, Seite 27




Ifd.
Nr.

Blrger

Stellunghahme

Abwagung der Verwaltung

Beschluss

Etwas verwundert hat mich, dass bei der Ermittlung der
dB(A)-Werte die mit Baumen bepflanzten Grinstreifen und
vor den Geb&uden befindlichen Hecken offenbar keinerlei
Schutzwirkung entfalten sollen.

Was das subjektive Larmempfinden angeht, kann man sa-
gen, dass erfreulicherweise die Pkw im allgemeinen heute
deutlich weniger Larm emittieren (Motorgerausche). Die her-
ausragend stérenden Kfz sind — wenn auch nur kurzzeitig
auftretend — kommunale Entsorgungsfahrzeuge, von Halte-
stellen aus beschleunigende Linienbusse, allgemein grof3ere
Nutzfahrzeuge und (vorzugsweise in der warmeren Jahres-
zeit) Pkw mit geoffneten Fenstern und ohrenbetdubender
Musikeinstellung sowie einzelne Poser.

Im Larmaktionsplan sind MaRBnahmen angefiihrt:

- ,FlUsterasphalt® — kAdme von der Streckenfihrung her infra-
ge, es ist zB keine Stopp-and-go-Strecke

- Schallschutzfenster - haben sich bewahrt, wir haben sie
seit Anbeginn in unserer Wohnung

- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h — davon halte ich
wenig, denn wenn auch die Reifengerdusche leicht sinken,
so werden die Fahrer je nach Getriebe doch mit zwei Gan-
gen niedriger fahren mussen, wodurch sich die Motordreh-
zahl erhoht, die Abgasemissionen relativ steigen und sich die
Vorbeifahrzeit (Gerduschdauer) verlangert! Dies gilt umso
mehr, wenn bergwarts gefahren wird. Also, wenn, dann bitte
allenfalls auf 40 km/h begrenzen.

,Die Schallschutzwirkung von Bepflan-
zungen wird meist erheblich Uberschatzt.
Als stadte-bauliche MafRnahme fur den
Larmschutz kommt eine Bepflanzung
kaum in Betracht, [...] Einzelne nicht
dicht gepflanzte Bdume oder Straucher
bringen so gut wie keinen Schallschutz®.
Quelle: Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit
und Wohnungsbau, Baden-Wirttemberg
- Stadtebauliche Larmfibel Online, Hin-
weise flr die Bauleitplanung.
Rucksichtsloses Verhalten einzelner
Verkehrsteilnehmer (z. B. laute Fahrwei-
se) kann Uber den Larmaktionsplan nicht
verhindert werden.

Bei Erhaltungsmaf3nahmen kann der
Einsatz eines larmarmen Fahrbahnbela-
ges geprift werden, siehe M7 LAP. Auf
der Gemarkung Fellbach wurde in der
Vergangenheit eine Vielzahl von Stra-
Benabschnitten mit larmarmen Fahr-
bahnoberflachen saniert.

Bei einer Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/ ist von einer Pegelreduktion von
bis zu 2,5 dB(A) auszugehen. Die Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 50 km/h
auf 40 km/h dagegen entspricht in etwa
einer Reduzierung von ca. 1,2 dB.

Gemanl Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung des Ministeriums fir
Verkehr BW kann auch eine Abwagung
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von MalRRnhahmen mit einer geringeren
Larmminderung als 3 dB(A) (gerundet)
akzeptiert werden. ,Stehen beispielswei-
se einer Geschwindigkeitsbeschrankung
bei einer Bundesstral3e auf 30 km/h an-
dere Belange wie die Verkehrsfunktion
(Uberregionale Verkehrsbeziehung und
Bindelungsfunktion der Stral3e) entge-
gen, so ist als Ergebnis einer Abwéagung
auch eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 40 km/h trotz geringerer Larm-
minderung moglich®, siehe auch Stel-
lungnahme des RP Stuttgart, sieche T6B
4. Aus schalltechnischer Sicht ist Tempo
30 zu empfehlen. Durch die geringere
Pegelreduktion bei Tempo 40 bleiben in
den Larmschwerpunkten deutlich mehr
Menschen einer Larmbelastung oberhalb
der  gesundheitskritischen  Bereiche
(LDEN > 65 dB(A) und LNight > 55 dB(A)
betroffen, was aber zu vermeiden ist.
Gewichtige Belange stehen dem im Fell-
bach nicht entgegen. Eine vertiefende
Prufung erfolgt dartber hinaus nochmal
im Genehmigungsverfahren zu den ein-
zelnen Malinahmen.

Zusatzlich wird auch aus verkehrsplane-
rischer Sicht eine einheitliche Gestaltung
der Geschwindigkeitsbereiche empfoh-
len.

20.

Burger/in 5

In der Untertirkheimer Straf3e wird tber 50 km/h gefahren.
Lkw verursachen einen gewaltigen Schlag Uber die marode
StralRe auf Hohe der Steigstral3e gefahren wird. Nachts fah-
ren verbotenerweise schwere Lkw.

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Das Einhalten der vorgeschriebenen
zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch

Zur Kenntnis genom-
men

Keine Anderung des
LAP notwendig
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NI Burger Stellungnahme Abwéagung der Verwaltung Beschluss
In die Untertirkheimer Stral3e minden von beiden Seiten 2 | die Verkehrsteilnehmer wird vorausge-
StralRen ein. Dies erhoht das Verkehrsaufkommen betrécht- | setzt. Ricksichtsloses Verhalten (z. B.
lich. Zumal kein Auto die Verkehrsbeschrankung auf 50 km/h | laute Fahrweise) einzelner Verkehrsteil-
einhdlt. [..] Poltern der Lkw auf maroden Straf3en und Refle- | nehmer kann Uber den Larmaktionsplan
xionen der hohen Wande. nicht verhindert werden.
Reflexionen an Gebauden sind bei den
Berechnungen bertcksichtigt.
Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
und notwendig. Diese werden im Rabh-
men der personellen Kapazitaten durch-
gefuhrt. Kontrollen von Lkw finden durch
die Polizei statt.
21. | Burger/in 6 Da das online-Formular der Stadt Fellbach zur Abgabe von | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genom-

Stellungnahmen zum geplanten Larmaktionsplan aus unse-
rer Sicht nicht funktioniert, méchten wir Ihnen Uber diesen
Weg unsere Stellungnahme zum Larmaktionsplan mitteilen.
Wir sind larmgeplagte Anwohner der Burgstrasse (Konfliktbe-
reich M5) und begrissen sehr, dal3 nun Uber MalRnahmen
zur Beruhigung des Strassenverkehrs diskutiert wird. Die
Reduzierung der Hochstgeschindigkeit auf 30 km/h wurde
und wird in anderen Kommunen und Ortschaften schon vor
Jahren umgesetzt. Aktuell wird in einigen Grof3stadten zb.
auch Stuttgart und Hamburg uber flachendeckende Einfih-
rung von Tempo 30 diskutiert.

Besonders in den Sommermonaten ist in den Larmschwer-
punkten eine hohe Belastung durch Motorrader festzustellen.
Wir sehen die geplante Reduzierung der Hdchstgeschwin-
digkeit von aktuell 50km/h auf zukinftig 30 km/h als notwen-
dige MafRnahme zur Larmreduzierung, sowie zur Erhdéhung
der Sicherheit im StraBenverkehr.

Die Reduzierung der Hochstgeschwindikeit lasst sich kos-
tenguinstig und kurzfristig Uber eine passende Beschilderung
an den betreffenden Konfliktbereichen umsetzen. Dabei gilt

eingegangene Stellungnahme.

Das Einhalten der vorgeschriebenen
zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch
die Verkehrsteilnehmer wird vorausge-

men
Keine Anderung des
LAP notwendig
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jedoch der Hinweis, dass in der aktuellen Situation vor allem
in den Abend- und Nachtstunden haufig deutlich zu schnell
fahrende Fahrzeuge festgestellt werden, besonders wenn
diese technisch laut konstruierte Auspuffanlagen besitzen.

Erganzend zur Temporeduzierung muss in regelmaiigen
zeitlichen Abstanden vom Ordnungsamt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit Uberpruft werden, z.B. durch Tempo-
kontrollen oder Radarfallen. Zusatzlich zur Beschilderung
ware es aus unserer Sicht ratsam, die Stral3enbreite, dort wo
es maglich ist, so auf eine Mindestbreite zu reduzieren, die
es erlaubt, dass sich zwei LKWs oder Busse passieren kon-
nen, jedoch nur bei entsprechend niedriger Geschwindigkeit.

Zusatzlich ware eine Erneuerung des bestehenden Stral3en-
belages im Sinne der Larmreduzierung ("Flisterbelag") sinn-
voll.

Die von den Freien Wahlern vorgeschlagene Temporeduzie-
rung ausschliefZlich in den Nachstunden (Stellungnahme von
[..] in der GR-Sitzung am 14.12.2021) lehnen wir aufgrund
der deutlichen Uberschreitung der vorgegebenen Grenzwer-
te am Tag und in der Nacht ab. [..] Wie bereits beschrieben
ist Tempo 30 ein adaquates Mittel zur Reduzierung der
Larmbelastung im gesundheitskritischen Bereich. Daher bit-
ten wir um die zeithahe Umsetzung dieser MalRhahme in
allen festgestellten Konfliktbereichen.

setzt. Rucksichtsloses Verhalten (z. B.
laute Fahrweise) einzelner Verkehrsteil-
nehmer kann tber den Larmaktionsplan
nicht verhindert werden.

Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
und notwendig. Diese werden im Rabh-
men der personellen Kapazitaten durch-
gefuhrt.

Im stadtischen Stral3ensanierungspro-
gramm aufgenommen.

Bei Erhaltungsmaf3nahmen kann der
Einsatz eines larmarmen Fahrbahnbela-
ges geprift werden, siehe M7 LAP. Auf
der Gemarkung Fellbach wurde in der
Vergangenheit eine Vielzahl von Stra-
Benabschnitten mit larmarmen Fahr-
bahnoberflachen saniert.

22.

Birger/in 7

Wir moéchten nachfolgend hoflich auf folgende Punkte hin-
weisen. Zunachst ist uns aufgefallen, dass in dem Gutachten
— soweit wir das bei mehrfachem Lesen erkennen konnten —
die Angaben fehlen, in welchem Zeitraum die Daten der
Larmemission erhoben worden sind. Es ist somit fur uns
nicht nachzuvollziehen,

-- Ob die Messungen tber mehrere Tage erfolgten;

-- In welcher Jahreszeit die Messungen durchgefiihrt wurden.
Beide Punkte kdnnen auf die gemessene Larmemission er-

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Die Ermittlung des Umgebungslarms
durch StralRenverkehr erfolgt anhand von
Berechnungen und ist vom Gesetzgeber
festgelegt. Messungen finden im Rah-
men der LAP nicht statt.

Fir den Larmaktionsplan gelten be-

Zur Kenntnis genom-
men

Keine Anderung des
LAP notwendig

Anlage 6, Seite 31




Ifd.
Nr.

Blrger

Stellunghahme

Abwagung der Verwaltung

Beschluss

hebliche Auswirkungen haben, gerade im Pandemie Jahr
2021 (der Auftrag zum Gutachten wurde ja 2021 gegeben It.
Gutachten und der Entwurf des Gutachtens wurde in
11/2021 abgegeben). Eine Messung im Winter bzw. friihen
Fruhjahr wird aufgrund der nicht belaubten Baume vermutlich
hohere Larmpegel ergeben als eine Messung im Sommer.
Weiterhin ist in Betracht zu ziehen, dass im Pandemiejahr
2021 mit weniger gesellschaftlichen Aktivitaten auch weniger
Verkehr einhergeht. Auch eine Mittelung der Messungen
Uber mehrere Tage und/oder Uber verschiedenen Monaten
kann zu grundlegend anderen Ergebnissen flhren.

Hierzu findet sich im Entwurf des Gutachtens keine Stellung-
nahme. Wir bitten Sie, diese Punkte ((1) wann wurde
gemessen, (2) welche ,Peak“-Larmpegel an den einzelnen
Standorten wurden gemessen; (3) welche Abweichungen der
Ergebnisse kénnen sich erfahrungsgemafr durch Messungen
in anderen Monaten ergeben, (4) welche Fehlerbereiche
(,Fehlerbalken®) ergeben sich fur die Messwerte) anzugeben.
Weiterhin ist uns aufgefallen, dass das Gutachten sehr stark
bzw. nahezu ausschlieflich auf LA&rmemissionen von
StraRenverkehr und Schienenverkehr abstellt.

Nach unserer Erfahrung aus den vergangenen Jahren, ins-
besondere im Stadtzentrum von Fellbach nahe am Rathaus,
ist der ,flieRende Verkehr” beziglich Larmemission das eine.
Das andere sind die seit 2018 verstéarkt auftretenden Larm-
pegelspitzen durch sogenannte Auto-Poser.

Hier kommt es nach unserer Wahrnehmung regelmé&Rig zu
knallartigen Motorgerauschen durch ,Auspuffklappen®, zu
dem Aufheulenlassen von Motoren und lauter Musik aus

stimmte rechtliche Vorgaben (geregelt in
§ 47 d des BImSchG bzw. EU-
Umgehungslarmrichtlinie  2002/49/EG).
Diese gesetzlichen Vorgaben schreiben
fur die Larmaktionsplanung die Berech-
nung von Larm Vor.
Messungen sind fir die Larmaktionspla-
nung nicht zulassig. Generell bilden
Messungen nur eine Momentaufnahme
an einem bestimmten Ort ab. Uber die
Berechnung ist es mdglich, den Larm
flachenhaft fur alle Geb&aude im Stadtge-
biet abzubilden.

Die strategische Larmkartierung wird alle
5 Jahre durchgefuhrt, an Hauptverkehrs-
stralRen (A; B; L), Haupteisenbahnstre-
cken (wird vom Eisenbahnbundesamt
EBA durchgefiihrt) und Grof3flughéafen.
Die Stadt Fellbach hat sich entschlossen
zu den pflichtkartierten StraRBen ein er-
weitertes Stralennetz und die Stadt-
bahnlinien U1 und U16 zu in die Aktions-
planung miteinzubeziehen.

Rucksichtsloses Verhalten (z. B. laute
Fahrweise) einzelner Verkehrsteilnehmer
kann Uber den Larmaktionsplan nicht
verhindert werden.
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Autos, auch spatabends (23 Uhr und spater). Die dazu
angerufene Polizei erklarte uns gegeniber ihre Machtlosig-
keit, ebenso verwies OB Frau Dr. Zull auf wenig
Gestaltungsspielraum und verwies uns auf das zustandige
Verkehrsministerium in Stuttgart. Derartige Ereignisse rau-
ben (uns) den Schlaf, wecken einen auf und kdnnen ge-
sundheitlich genauso beeintrachtigend sein, wie eine dauer-
hafte Beschallung mit geringerem Pegel.

Es stellt sich hier die Frage, inwieweit diese ,Ereignisse”
durch die Messungen Uberhaupt erfasst wurden (daher

die obige Bitte um die Darlegung der ,Peak“-Messwerte so-
wie um die Frage, inwieweit Messergebnisse gemittelt

und damit gegléattet werden und Uber welchen Zeitraum die
Messungen erfolgten).

Als MaRnahmen ware hier zu lberlegen:

-- Die Messungen ggf. zu wiederholen, so dass derartige
Ereignisse mit erfasst werden;

-- Nachfolgend: Larmblitzer im Bereich des Stadtzentrums zu
installieren;

-- Larmposer freundlich aber bestimmt durch die Behdrden
auf ihr Verhalten aufmerksam zu machen.

Bitte nehmen Sie zu diesem Punkt in dem Gutachten auch
Stellung.

Ein weiterer Punkt ist, dass gerade die Jahre 2020 und 2021
aus unserer Sicht keineswegs reprasentativ fir die Larmsitu-
ation im Zentrum von Fellbach sind. Beispielsweise war es in
den Jahren 2018 und 2019 ab Mai kaum mdglich am Wo-
chenende (teilweise startend ab Donnerstag) bei gutem Wet-
ter larmmafig ungestort auf dem Balkon zu sitzen, teilweise
war an ein Schlafen bei offenem Fenster vor Mitternacht
nicht zu denken. Fir uns stellen diese Larmquellen die groR3-
te Belastung dar — im Entwurf des Gutachtens findet sich zu
dieser Fragestellung kein einziger Satz.

Seite 2 von 4

Fur den Larmaktionsplan gelten be-
stimmte rechtliche Vorgaben (geregelt in
§ 47 d des BImSchG bzw. EU-
Umgehungslarmrichtlinie  2002/49/EG).
Diese gesetzlichen Vorgaben schreiben
fur die Larmaktionsplanung die Berech-
nung von Larm vor.
Messungen sind fir die Larmaktionspla-
nung nicht zul&ssig.

Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
und notwendig. Diese werden im Rah-
men der personellen Kapazitaten durch-
gefuihrt. Schwerpunktkontrollen von ge-
tunten Autos finden durch die Polizei
statt.
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PDF erstellt mit: www.form-solutions.de
Artikel-Nr.: KFAS_Laermaktionsplan
Dies lag an der zunehmenden Anzahl von Festivitaten, Mark- | Festivitaten, Parkplatzverkehr, Musikbe-
ten, Jahrmarkten, etc., die im Bereich der schallungen sowie Jahrmarkte und sons-
BahnhofsstralRe und der Hinteren Strafle sowie auf dem | tiger Freizeitlarm sind nicht Teil der
Guntram Palm Platz stattgefunden haben. Nahezu jedes Larmkartierung und der Larmaktionspla-
Wochenende gab es hier Musikbeschallung sowie anschlie- | nung.
Rend die heimkehrenden Gaste, die sich laut Die Hinweise wurden an das Amt flr
unterhielten, dann die Autotliiren zuklappten und dann mit | 6ffentliche Ordnung weitergeleitet.
den Autos (startende Motoren) davon gefahren sind.
Es ware hierbei zu begriufZen, wenn die dem Gutachten und
einem daraus abgeleiteten MaRhahmenpaket
zugrunde liegenden Messungen in einer Nach-Pandemie-
Situation erganzt werden um freizeitbezogene
Larmemissionen, inshesondere an Wochenenden mit Festivi-
taten. Auch hier wirden wir personlich — bei allem
Verstandnis fur ***gelegentliche*** Festivitdten — begrifen,
wenn die Stadtverwaltung die Anzahl der
Festivitaten in einem verninftigen Rahmen halt.
Wir bitten die Stadt daher, das Larmgutachten zu erganzen
um freizeitbezogene Larmemissionen (in einer Nach-
Pandemie-Situation).
Schlielich mdchten wir darauf hinweisen, dass eine Be-
schrankung auf Tempo 30 im Stadtgebiet die Larmemission
nach unserem Verstandnis auch bei steigender Anzahl von
Elektrofahrzeugen sehr positiv beeinflussen wird. [..] Dartber
hinaus wird vorteilhaft die Gefahrdung von Ful3gangern und
Radfahrern reduziert, wenn Tempo 30 vorgeschrieben ist.
23. | Burger/in 8 | [..] Ich wohne an der Lindberghstrasse / Siemenstrasse und | Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die | Zur Kenntnis genom-
und Bir- | mochte darauf hinweisen, dass die eingegangene Stellungnahme. men
ger/in 9 Larmbelastung von der Siemenstrasse im Bereich der Kreu- | Fir den im LAP als M2 ermittelten Larm- | Keine Anderung des

zung mit Fellbacherstrasse sehr hoch ist. Die vielen Autos
die dort fahren, bremsen vor und beschleunigen nach der
Kreuzung, und generieren dabei sehr viel Larm.

schwerpunkt ist die Prifung einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 50 km/h
auf 30 km/h geplant.

LAP notwendig
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Ich finde, in diesem Bereich sollten Malihahmen zur Larmre-
duzierung getroffen werden. Das wirde ich sehr begruf3en.
Die Larmbelastung fir Anwohner der LindberghstralRe / Ecke
Siemenstrasse im Bereich des Konfliktbereichs M2 folgende
Quellen: - viele LKWs am Verkehrsaufkommen werktags von
ca. 5:00Uhr bis Abends durch umliegende Gewerbegebiete -
stark frequentierte Querverbindung zwischen Fellbacher
Stral3e und Hohenstrasse als Nord-Sid-Verbindung

- trotz einer innerdrtlichen Hodchstgeschwindigkeit von 50
Km/h Beschrankung fahren die meisten Fahrzeuge an dieser
Stelle - beglnstigt durch die Nahe zum Ortsausgangsschild
und dem geraden Fahrbahnverlauf — eine sichtbar und hor-
bar hthere Geschwindigkeit und generieren dabei viel Larm.
- stark beschéadigter StralBenbelag bei der FuRgangerinsel.
Eine Bodenwelle mit Absenkung am Kanal fuhrt, insbesonde-
re bei LKWs mit Aufbauten, zu knallartigen Gerduschen beim
Uberfahren dieser Bodenwelle.

Zudem mochte ich darauf hinweisen, dass samtliche im Ent-
wurf beinhaltete Karten die aktuelle, seit 2020

unmittelbar an der SiemensstraBe (zwischen Fellbacher
Stralle und LindberghstraRe) bestehende Wohnbebauung
mit Uber 80 Wohneinheiten nicht enthdalt. Diese veranderte
bauliche Situation mit einer hohen Anzahl an zusatzlich Be-
troffenen sollte m. E. zwingend bei der Larmanalyse (Larm-
karten, Betroffenheitsstatistik, Larmschwerpunkte) sowie der
Entwicklung neuer MalRRnahmen zur La&rmreduzierung be-
riicksichtigt werden.

Als Anwohner méchte ich vorschlagen, dass die Siemens-
stral3e zwischen Fellbacher Stral3e und Wirtembergstral3e /
Philipp-Reis-Stral3e eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h erhélt bzw. die MaRnahme M2 (Geschwindigkeits-
begrenzung Fellbacher Stralle und Gotthilf-Bay-StrafRe auf

Von dieser Reduzierung profitieren auch
Anwohner im erweiterten, nicht nur un-
mittelbar an der Fellbacher Strafl3e gele-
genen, Bereich. Auf der Siemensstral3e
ist im aktuellen LAP keine Prifung einer
Geschwindigkeitsreduzierung geplant.

Das Einhalten der vorgeschriebenen
zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch
die Verkehrsteilnehmer wird vorausge-
setzt. Rucksichtsloses Verhalten (z. B.
laute Fahrweise) einzelner Verkehrsteil-
nehmer kann Uber den Larmaktionsplan
nicht verhindert werden.

Im stadtischen StralRensanierungspro-
gramm aufgenommen.

Im zur Verfigung gestellten Eingangsda-
tensatz der LUBW (unter anderem die
Gebéaude) fehlen diese Gebaude.

Nachdem alle 5 Jahre eine strategische
Larmkartierung stattfindet, kann es im-
mer vorkommen, dass Gebaude verein-
zelt nicht mehr bestehen oder auch neu
hinzugekommene noch nicht erfasst
sind. Im Zuge der LAP koénnen solche
Mangel in der Regel behoben werden,
auch wenn die Daten nie auf einem ab-
solut aktuellen Stand sein kénnen.

Generell findet bei der Larmkartierung
auch keine Einzelbetrachtung, sondern
immer die Situation in zusammenhan-
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30 km/h) um die Siemensstral3e erweitert wird.
Eine ergénzende Installation eines stationaren Blitzers ge-
pruft wird.

Die Bodenwelle SiemensstraRe/Ecke Lindberghstralle im
Zuge des StralR3enunterhalts beseitigt wird.

Uber Beruicksichtigung dieser Stellungnahme und meiner
Vorschlage méchte ich mich im Voraus bedanken.

genden Bereichen statt.

An der Situation in der Siemensstral3e
wirde sich nur Unwesentliches andern.
Larmschwerpunkte sind immer eine ge-
haufte Anzahl von Gebauden mit Uber-
schreitungen der Auslosewerte. An der
SiemensstralRe sind aktuell nur wenige
Gebaude betroffen.

Fur die Anordnung stralR3enverkehrsrecht-
licher MalRnahmen (z.B. T30) auf der
Fellbacher Stralle muss eine Neube-
rechnung nach der nationalen Berech-
nungsmethode RLS-90 durchgefihrt
werden.

Dabei kénnen die Gebaude im Zuge der
Berechnungen mit einbezogen und beur-
teilt werden. Die Anwohner an der Sie-
mensstralle / Ecke Lindberghstral3e wiir-
den auf alle Falle auch von der Mal3-
nahme M2 profitieren.

Im Bebauungsplan fur das neue Gebau-
de wurde die Larmsituation durch die
umliegenden StrafRen bertcksichtigt und
entsprechende passive Schallschutz-
mal3nahmen vorgegeben.

Im stadtischen StraRensanierungspro-
gramm aufgenommen.

24.

Birger/in 10

[]

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Zur Kenntnis genom-
men
Keine Anderung des
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1) Das Gebaude (Fellbacher Str. 124/126/128, Lindberghstr.
29/31) wurde bei der Untersuchung nicht mitbertcksichtigt.
Es war zum Zeitpunkt der Auftragserteilung am 15.03.21
schon vorhanden und muss mit betrachtet werden.

1) Im zur Verfigung gestellten Ein-
gangsdatensatz der LUBW (unter ande-
rem die Gebaude) fehlen diese Gebau-
de. Nachdem alle 5 Jahre eine strategi-
sche Larmkartierung stattfindet, kann es
immer vorkommen, dass Gebaude ver-
einzelt nicht mehr bestehen oder auch
neu hinzugekommene noch nicht erfasst
sind.

Im Zuge der LAP kénnen solche Méangel
in der Regel behoben werden, auch
wenn die Daten nie auf einem absolut
aktuellen Stand sein koénnen. Generell
findet bei der Larmkartierung auch keine
Einzelbetrachtung, sondern immer die
Situation in zusammenhangenden Berei-
chen statt. An der Situation in der Sie-
mensstrale wirde sich nur Unwesentli-
ches &ndern. L&rmschwerpunkte sind
immer eine gehaufte Anzahl von Gebau-
den mit Uberschreitungen der Ausldse-
werte. An der Siemensstral3e sind aktuell
nur wenige Gebaude betroffen.

Fur die Anordnung stralR3enverkehrsrecht-
licher MalRnahmen (z.B. T30) auf der
Fellbacher Strale muss eine Neube-
rechnung nach der nationalen Berech-
nungsmethode RLS-90 durchgefihrt
werden. Dabei werden die Gebaude im
Zuge der Neuberechnungen mit einbe-
zogen und beurteilt.

Die Anwohner an der Siemensstral3e /

LAP notwendig
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2) Die Ost-West-Route Siemensstr./Staufer-Str. ist eine der
in Fellbach am starksten mit Schwerverkehr (Betonwerke,
Speditionen, Recyclinghtfe) befahrenen StralRen. Das Eck-
gebaude (Fellbacher Str. 124/126/128, Lindberghstr. 29/31)
ist auRerdem Teil von Konfliktbereich M2 und somit doppelt
belastet. Es muss demnach als Larmschwerpunkt gem. Kap.
4.5 angesehen und behandelt werden.

3) Der Larmaktionsplan basiert auf theoretischen Berech-
nungen und keinen Schallmessungen vor Ort. Es wird von
einer intakten Stral3eninfrastruktur ausgegangen. Momentan
ist der Fahrbahnbelag der Siemensstrae auf Hohe der Ein-
mundung Lindberghstral3e aber in einemschlechten Zustand.
Dementsprechend sind die tatsachlichen Larmbelastungen
viel hoher als die Rechenwerte und trotz Larmschutzfenster
unertréglich. Ichfordere deshalb eine Reparatur der Stral3e.

4) Es ist absehbar dass die Verkehrsbelastung (insbesonde-
re des Schwerverkehrs) durch den Ausbau des Gewerbege-
bietes Siemensstr./Philipp-Reis-Str. stark zunehmen wird. Es
ist notwendig, dass das bei den Planungen schon bertick-
sichtigt wird

Ecke Lindberghstralle wirden auf alle
Falle auch von der Mal3nahme M2 profi-
tieren.

2) Die Geb&ude werden bei den Berech-
nungen zur Prifung einer T30 Ge-
schwindigkeitsbeschrankung an der Fell-
bacher StraBe (M2) mit ins Rechenmo-
dell aufgenommen und sind damit Teil
der Mal3nahme.

Im Bebauungsplan fir das neue Geb&u-
de wurde die Larmsituation durch die
umliegenden Straf3en bertcksichtigt und
entsprechende passive Schallschutz-
maf3nahmen vorgegeben.

3) Fur den Larmaktionsplan gelten be-
stimmte rechtliche Vorgaben (geregelt in
8§ 47 d des BImSchG bzw. EU-
Umgehungslarmrichtlinie  2002/49/EG).
Diese gesetzlichen Vorgaben schreiben
fur die Larmaktionsplanung die Berech-
nung von Larm vor.
Messungen sind fir die Larmaktionspla-
nung nicht zulassig.

Im stadtischen StralRensanierungspro-
gramm aufgenommen.

4) Grundlage der Berechnungen sind
Verkehrszadhlungen aus der Vergangen-
heit. Eine Prognoseberechnung findet
nicht statt.

Es findet alle 5 Jahre eine strategische
Larmkartierung statt. Innerhalb der Fort-
schreibung des LAP wird auf die Ent-
wicklungen des Gewerbegebiets in der
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5) Die Berechnungen gehen davon aus, dass die Fahrzeuge
die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den untersuchten
Stral3en einhalten. Ich als Anwohner des Hauses Lindberg-
hstr. 31 bin der Meinung, dass das bei einem Uberwiegenden
Anteil der Fahrzeuge nicht der Fall ist und fordere deshalb,
dass das durch zusatzliche MalRnahmen (z. B. Geschwindig-
keitsuberwachung) sichergestellt wird oder die HoOchstge-
schwindigkeit von vornherein auf 30 km/h reduziert wird.

6) Zusatzlich belastende Faktoren sind die Beschleuni-
gungsstrecke mit Steigung stadtauswarts und die Bremsstre-
cke vor der Kreuzung Siemensstr./Fellbacher Str., die unbe-
dingt bertcksichtigt werden miissen

SiemensstralRe/Philipp-Reis-Stralie
giert.

5) Die Siemensstral3e ist aktuell nicht fr
eine Prifung zur Geschwindigkeitsredu-
Zierung vorgesehen. Die Siemensstrale
selbst wurde aufgrund der geringen Be-
bauung nicht als Larmschwerpunkt iden-
tifiziert.

Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
und notwendig. Diese werden im Rabh-
men der personellen Kapazitaten durch-
gefuihrt. Schwerpunktkontrollen von ge-
tunten Autos finden durch die Polizei
Sstatt.

6) Bei den anstehenden Berechnungen
nach nationaler Berechnungsvorschrift
RLS-90 werden die Lichtsignalanlagen,
entgegen der nach ULR anzuwendenden
Berechnungsmethode VBUS, durch die
Vergabe eines Malus von bis zu 3 dB
bertcksichtigt. Damit werden auch die
Beschleunigungs- und Abbremsvorgange
beachtet.

rea-

25.

Birger/in 11

Ich freue mich sehr, dass sie die Birgerinnen und Burger in
die Erstellung des Larmaktionsplan einbeziehen und Mei-
nungen abfragen.

Auffallend fir mich ist der unterschiedliche Stand des Kar-
tenmaterials und somit auch der Einfluss auf die Beriicksich-
tigung bewohnter Bereiche bzw. der daraus resultierenden
betroffener Personen.

Besonderes Augenmerk mdchte ich an dieser Stelle auf die
etwa 80 Wohneinheiten richten innerhalb des Konfliktbe-
reichs M2, angrenzend an die Siemensstral3e zw. Fellbacher
Stral3e und Lindberghstrale — bekannt als Quartier Wohnen

Die Stadt Fellbach bedankt sich fir die
eingegangene Stellungnahme.

Die angesprochenen Geb&dude fehlen in
den von der LUBW zur Verfigung ge-
stellten Datengrundlagen. Anlage 3
stammt aus einer anderen Datengrund-

Zur Kenntnis genom-
men

Keine Anderung des
LAP notwendig
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fur alle.

Das Quartier taucht z.B. in Anlage 3 ,Zulassige Hdchstge-
schwindigkeiten auf Gemarkung Fellbach® auf, wird aller-
dings bei der Larmanalyse Anlage 5 ,Karten®, insbesondere
bei den von Schall betroffen Gebieten (u.a. Karte bis Karte
5), nicht aufgefihrt.

1. Neben dem Schwerlastverkehr sind auch starke
Larmemissionen von Beschleunigungsfahrten ab
Kreuzung Fellbacher Str. oder danach spirbar

Als Bewohner der Lindberghstr. 29 und Nachbar im Quartier
Wohnen fir alle sollte meiner Meinung nach der Bereich
zwingend in dem Larmanalyseplan bericksichtigt und Malf3-
nahmen fiir bessere Gesundheit durch Larmreduzierung um-
gesetzt werden. Weiterhin mochte ich darauf hinweisen,
dass eine einseitige Berucksichtigung im Konfliktbereich M2
(MalRnahmen nur in Fellbacher Str. und Gotthilf-Bayh-Str.)
den Larm der Siemensstral3e stark verschéarft durch die aus
meiner Sicht zu erwartende héhere Frequentierung.

Die Geschwindigkeitsreduzierung im Konfliktbereich M2 ist
nachvollziehbar und sollten meines Erachtens nach auf die
Siemensstralie erweitert werden. Weitere Moglichkeiten, wie
Blitzerinstallationen o.a. kdnnten zudem die La&rmemissionen
reduzieren

lage (Stadtplan); die fehlenden Hauser
sind bei der Bearbeitung nicht aufgefal-
len.

Die fehlenden Gebaude werden im Zuge
der MalRBhahmenberechnungen (hier M2)
mit ins Rechenmodell eingearbeitet und
bewertet.

1. Bei den anstehenden Berech-
nungen nach nationaler Berech-
nungsvorschrift RLS-90 werden
die Lichtsignalanlagen, entgegen
der nach ULR anzuwendenden
Berechnungsmethode VBUS,
durch die Vergabe eines Malus
von bis zu 3 dB beriicksichtigt.
Damit werden auch die Be-
schleunigungs- und Abbremsvor-
gange beachtet.

Bei MalRnahmen zur Geschwindigkeits-
beschrankung aus L&rmschutzgrinden
missen auch Verdrangungseffekte be-
ricksichtigt werden. Mdgliche Verdréan-
gungseffekte werden in der Folge begut-
achtet und flieBen mal3geblich in die Ge-
nehmigungsentscheidung durch das Re-
gierungsprasidium Stuttgart ein.

Die Siemensstrale selbst wurde auf-
grund der geringen Bebauung nicht als
Larmschwerpunkt identifiziert. Die Mal3-
nahme M2 wirde sich schalltechnisch
auch auf den Bereich der Lindberghstra-
Be 29 positiv auswirken.

Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
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und notwendig. Diese werden im Rabh-
men der personellen Kapazitaten durch-
gefuihrt. Schwerpunktkontrollen von ge-
tunten Autos finden durch die Polizei
statt.
26. | Burger/in 12 | Am Kreisverkehr Burgstr. / Vordere Str. ist die LaArmbelasti- | Die Stadt Fellbach bedankt sich fir die | Zur Kenntnis genom-

gung aufRlerst hoch.

Diese wird durch durchfahrende LKWSs, Busse, Wheelies,
Driftchallenges (oft mehrfach im Kreis) u.&. erzeugt.

Durch die durchfahrenden LKWs klappern oft sogar die Gla-
ser im Schrank, da die LKWs - oft auch mit 2

Anhangern - vermutlich stark beladen sind und dadurch Vib-
rationen erzeugen.

In der Rush Hour, vor allem bei Stau im Tunnel, ist das Ver-
kehrsaufkommen sehr hoch. Schén wére ein

Ampelsystem mit Verkehrsanzeige vor den Ortseingdngen
an der Rommelshausener und Untertiirkheimer Str. analog
dem System am Lederberg Richtung Hedelfingen. Dort
bremst die Ampel das Verkehrsaufkommen bei drohendem
Stau und zeigt auf dem Display: "Aufgrund des hohen Ver-
kehrsaufkommens in Hedelfingen...." ist die Ampel dann rot.
Winschenswert ware ebenfalls dass der Mittelpunkt des
Kreisverkehrs weiter Richtung Kappelberg verschoben wird,
damit die Fahrzeuge von Luginsland kommend nicht unge-
bremst durch den Kreisverkehr schiezen kénnen.

Die Hochstgeschwindigkeit von 50km/h wird auf3erhalb der
Stol3zeiten oftmals Uberschritten, was nicht

ungefahrlich ist. Es wurden schon oft FuRganger beim Uber-
queren der Zebrastreifen angefahren oder beinahe angefah-
ren.

Mehrmals taglich gibt es hier Volloremsungen. Bitte helfen
Sie, dass die BurgstrafRe und vor allem der Bereich um den
Kreisverkehr verkehrsberuhigter und gerduscharmer wird.
Danke.

eingegangene Stellungnahme.

Hinweise werden zur Kenntnis genom-
men und fur zukunftige Planungen her-
angezogen. Diese Aspekte sind jedoch
nicht Bestandteil der Larmaktionspla-
nung.

Das Einhalten der vorgeschriebenen
zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch
die Verkehrsteilnehmer wird vorausge-
setzt. Rucksichtsloses Verhalten (z. B.
laute Fahrweise) einzelner Verkehrsteil-
nehmer kann tber den Larmaktionsplan
nicht verhindert werden.

Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
und notwendig. Diese werden im Rah-

men
Keine Anderung des
LAP notwendig
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men der personellen Kapazitaten durch-
gefuihrt. Schwerpunktkontrollen von ge-
tunten Autos finden durch die Polizei
Statt.

27.

Birger/in 13

In der Burgstral3e, in der Nahe des Kreisverkehrs , ist die
Larmbelastigung sehr hoch.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt vor allem nachts oft ca.
70km/h.

Im Kreisverkehr fahren manche mehrmals, mit quietschen-
den Reifen, im Kreis.

Es ist aullerst schwierig und auch geféahrlich als Anwohner
auf die BurgstraBe zu fahren oder umgekehrt, da die Fahr-
zeuge aus dem Kreisverkehr heraus stark beschleunigen.
Viele, vor allem aus der Vorderen Str. kommend, sehen nicht
in die BurgstralRe und die Unfallgefahr ist hoch.

Uberlange LKWs bleiben von Rommelshausen kommend ab
und an im Kreisverkehr fast stecken, da sie nicht um die Kur-
ve kommen. Der Larm wird vor allem durch die Busse,
LKWSs, PKWs, ... erzeugt. In den StoR3zeiten entsteht oft Stau
nach/aus Luginsland.

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Das Einhalten der vorgeschriebenen
zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch
die Verkehrsteilnehmer wird vorausge-
setzt. Rucksichtsloses Verhalten (z. B.
laute Fahrweise) einzelner Verkehrsteil-
nehmer ist nicht Teil der Larmaktionspla-
nung.

Geschwindigkeitskontrollen sind sinnvoll
und notwendig. Diese werden im Rabh-
men der personellen Kapazitaten durch-
gefuihrt. Schwerpunktkontrollen von ge-
tunten Autos finden durch die Polizei
statt.

Zur Kenntnis genom-
men

Keine Anderung des
LAP notwendig

28.

Birger/in 14

Als in 2. Reihe lebender Birger melde ich mich zum Bereich
Rommelshauser StralRe. Der Prasentation konnte ich ent-
nehmen, dass im genannten Bereich die Belastung der Be-
troffenen fur die Geschwindigkeiten 50 km/h und 30 km/h
praktisch als gleich hoch angesehen werden, und zwar fir in
diesem Bereich wohnende Menschen. Ich mdchte einen
womoglich nicht beriicksichtigten Punkt aufgreifen. Die Aus-
wirkung des Straf3enverkehrs auf Ful3génger, die hier unter-
wegs sind. Dies ist bei mir etwa der Fall auf dem Weg zum
Einkaufen oder auch nur zur Bushaltestelle ,Kappelbergstra-
Re“. Die nahe Vorbeifahrt von auch schweren Lkw sowie
Gro3-Pkw bedeutet fur die Ful3génger eine derbe Beein-

Die Stadt Fellbach bedankt sich fur die
eingegangene Stellungnahme.

Eine Geschwindigkeitsreduktion von 50
km/h auf 30 km/h bewirkt eine Pegelre-
duktion von ca. 2,5 dB. Diese Verbesse-
rung macht sich gleichermafien in zwei-
ter Gebaudereihe bemerkbar, auch wenn
dies in den Kartendarstellungen nicht
explizit erkennbar ist.

der

Verkehrssicherheit ist nicht Teil

Zur Kenntnis genom-
men

Keine Anderung des
LAP notwendig
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Blrger

Stellunghahme

Abwagung der Verwaltung

Beschluss

trachtigung. Dies gilt auch fir die Beschleunigungsphase
nach Verlassen des ,Kernen-Kreisels“ in Richtung Rom-
melshausen (Motto: Jetzt herrscht freie Fahrt !). Geradezu
verscharfte Verhaltnisse erwarten bei Regen den/die Ful3-
ganger*in beim Warten auf den Bus Linie 212 an der Halte-
stellen ,Rommelshauser Stralle“, besonders auf der Nord-
Seite der Rommelshaueser Straf3e. Ich bitte darum, meine
Gedanken in Uberlegungen mit einzubeziehen.

Larmaktionsplanung.

Die Hinweise zur Rommelshauser Stral3e
werden zur Kenntnis genommen und
flieRen in zukUnftige Planungen ein.
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