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Verkehrsuntersuchung zu den Auswirkungen von

Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en in Fellbach

1 Aufgabenstellung

Der Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Fellbach sieht zur Verringerung der Larmbelastungen
in verschiedenen Streckenabschnitten des Hauptverkehrsstrallennetzes von Fellbach die
Anordnung von Tempo-30-Bereichen vor. Die Auswirkungen auf den Verkehr sind im
Rahmen einer Untersuchung zu ermitteln. Grundlage fiir die Abschétzung zu den

Auswirkungen ist das Verkehrsmodell der Stadt Fellbach fir das Analysejahr 2019.

Die Verkehrsuntersuchung zu den Auswirkungen der Anordnung von Tempo 30 auf den
Streckenabschnitten des vorgeschlagenen MalRnahmenpakets des Larmaktionsplans 3.
Stufe, ACCON GmbH vom 30.03.2022 (Tabelle 1) soll Aussagen zur Verdrdngung von
Verkehr liefern sowie den Einfluss auf den flieRenden Verkehr und OPNV auf den
Streckenabschnitten beschreiben.

Malnahmen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

M1 Hegnacher StralRe, Hauptstraf3e, Oeffinger StralRe Gemeindestralle
M2 Gotthilf-Bayh-Stral3e, Fellbacher Stral3e Kreisstralle,

Gemeindestralle
M3 Bahnhofstral3e, Cannstatter Stral3e Gemeindestralle
M4 Vordere Stral3e Gemeindestralle
M5 Untertirkheimer Stral3e, BurgstraRe, Rommelshauser Stral3e Landesstral3e
M6 Esslinger Stral3e LandesstralRe
Tabelle 1: Maflnahmenpaket Larmaktionsplan, ACCON GmbH

Bei der Bewertung der Auswirkungen sind die Stellungnahmen des Regierungsprasidiums
Stuttgart, dem Landratsamt Rems-Murr-Kreis, des Polizeiprasidiums Aalen und des

Positions-papiers des VVS zu berticksichtigen.

Die vorgeschlagenen Maflinahmen mit der Anordnung von Tempo 30 werden im
Analysemodell 2019 der Stadt Fellbach als Netzdnderungen tbernommen und als Planfall
"LAP 2019" umgelegt. Mit dem Verkehrsmodell werden die Verkehrsverlagerungen ermittelt

und dargestellt.
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Die durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeiten im belasteten Netz werden fur die
Analyse und den Planfall auf den Streckenabschnitten aus dem Modell entnommen und
gegenubergestellt. Das Verkehrsmodell bildet den DTVws ab, dieser wird flr die Bewertung
des Geschwindigkeitsniveaus herangezogen, da davon auszugehen ist, dass in der
Spitzenstunde in ausgelasteten Bereichen eine Geschwindigkeit deutlich unter der
Zulassigen erreicht wird. Die Reisezeitveranderungen durch Tempo 30 werden mit dem

Modell ermittelt und stellen einen Orientierungswert dar.

2 Grundlagen

Fur die Bearbeitung der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung wurden folgende
Unterlagen zur Verfluigung gestellt:

* Larmaktionsplanung 3. Stufe, Stadt Fellbach, ACCON GmbH, 11.07.2022
+ Stellungnahme des Polizeiprasidium Aalen vom 10.02.2022, Gibergeben am 12.07.2022
+ Stellungnahme des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart, 12.07.2022

3 MaRnahmenpaket

Die Verkehrsuntersuchung wurde mithilfe des Verkehrsmodells der Stadt Fellbach
(KARAJAN - Ingenieure, 2022 [1]) in der makroskopischen Verkehrsmodellierungssoftware
"PTV Visum Expert 2020" der PTV GmbH durchgeflihrt. Dabei wurden der Analysefall des
Modells flr das Jahr 2019 angesetzt und die Auswirkungen der Malnahmen des

Larmaktionsplans untersucht.

Das untersuchte MalRnahmenpaket sieht auf mehreren zusammenhangenden
Streckenziigen vor, auf denen im Bestand die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
gilt, diese auf 30 km/h zu reduzieren. Zur Untersuchung der Geschwindigkeiten wurden diese
Strecken in beiden Richtungen betrachtet und somit insgesamt 12 Streckenabschnitte
hinsichtlich ihrer Fahrzeiten untersucht. Diese Streckenabschnitte sind in Tabelle 2

aufgelistet. In Anlage 1 sind die Streckenziige mit ihrer Lage in Fellbach dargestellt.
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MalRnahme _ _
_ StralRenabschnitte Fahrtrichtung | Streckenlange [m]
im LAP [2]
ML Hegnacher StralRe, Hauptstral3e, Nord 1.344
Oeffinger Stral3e Sad 1.344
_ Nord 1.573
M2 Gotthilf-Bayh-Stral3e, Fellbacher Stral3e
Sid 1.573
Nord 478
M3 Bahnhofstral3e, Cannstatter Stral3e
Sad 590
Nord 287
M4 Vordere Stral3e
Sad 287
ME Untertirkheimer Stral3e, Burgstrale, Ost 1.583
Rommelshauser Stral3e West 1.583
_ Nord 686
M6 Esslinger Stral3e
Sad 686
Tabelle 2: MaRnahmen differenziert nach Richtung und Lange der Strecken

4 Auswirkungen

4.1 Streckenbelastungen

Die berechnete Umlegung im Netz mit den modellierten Malinahmen des Larmaktionsplans
(Planfall) ist in Anlage 2.1 dargestellt und ein Differenzplan der zwischen Planfall und

Analysefall veranderten Kfz-Verkehrsbelastungen in Anlage 2.2.

Auf allen Strecken zeigen sich spurbare Verringerungen der Verkehrsbelastungen, in
Schmiden sind diese am starksten. Die Verkehrsmengen verlagern sich in Oeffingen und
Schmiden zum allergréf3ten Teil auf andere HauptverkehrsstralRen auflerhalb von

Wohngebieten wie z.B. die HohenstralRe und die Waiblinger Westumfahrung.

In der Kernstadt Fellbach treten Verlagerungen auf die alternativen Routen zu Bahnhofstralie
und Cannstatter Stral3e auf, vor allem auf die Waiblinger Stral3e, August-Brandle-Stral3e und
Tainer Stral3e. Im Bereich um das Stadtzentrum sind in den umliegenden untergeordneten
Strallen geringfugige Verkehrszunahmen mdglich, da aufgrund der verringerten
Geschwindigkeit in den Hauptverkehrsstralen vom Quell- / Zielverkehr teilweise direktere
Wege durch das untergeordnete Strallennetz gewdahlt werden und spéater auf die

Hauptverkehrsstral3en eingebogen wird.
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4.2 Zeit- und Geschwindigkeitsverluste

Aufgrund der zuldssigen Geschwindigkeit Tempo 30 kommt es zu langeren Fahrzeiten auf
den betroffenen Strecken. Die Geschwindigkeitsabnahme im Tagesmittel liegt unterhalb der
theoretisch mdglichen Abnahme von 20 km/h, da in Spitzenzeiten durch die reduzierte
Verkehrsbelastung und bei Tempo 30 dichtere mdogliche Fahrzeugfolge eine hdhere
Leistungsfahigkeit der Strecken vorliegt.

Die langeren Fahrzeiten, ermittelt als zusatzliche Zeit in Sekunden, und die Abnahmen der
mittleren Geschwindigkeiten bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 30 km/h auf den Streckenabschnitten sind in Anlage 3 dargestellt.

4.3 OPNV

Auf allen untersuchten Strecken verlaufen mehrere Buslinien. Diese sind teilweise in Summe
auf sehr langen Strecken im Stadtgebiet von Fellbach von der Geschwindigkeitsreduzierung
betroffen, in Tabelle 3 sind die Streckenlangen dargestellt. Es ist zu erwarten, dass aufgrund
der haufigeren Anhalte- und Anfahrvorgange durch die Bushaltestellen geringere Zeitverluste
als im |V auftreten, diese kdnnen aber als Ansatz dienen, um die Auswirkungen

abzuschatzen.

Liniennummer |Betroffene Streckenlange |Aufsummierter Fahrzeitverlust im IV auf
je Umlauf Streckenlange der Linie

58 404 m 17s
60 8.436 m 6min2s
207 1.653 m 1min20s
212 1.636 m 1minl16s
214 5.376 m 3mind4ls
215 646 m 30s
N6 4141 m *Tagesmittelwert nicht reprasentativ
Tabelle 3: Betroffene OV-Linien

Bei den auf langeren Abschnitten betroffenen Linien (insbesondere 60 und 214) kann
aufgrund verlangerter Umlaufzeiten der Einsatz weiterer Fahrzeuge notwendig werden. Die
genauen voraussichtlichen Auswirkungen auf die Fahrzeitprofile und Umlaufe sind von den

Betreibern zu prifen und einzuordnen.
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4.4 Lichtsignalanlagen

Im Verlauf der betroffenen Strecken liegen mehrere Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen
und zahlreiche signalisierte Ful3gangerfurten. Eine Auflistung der betroffenen Anlagen ist

Tabelle 4 zu entnehmen.

Bei den betroffenen Lichtsignalanlagen kdnnen sich durch die bei Tempo 30 verlangerte
Raumzeit die Zwischenzeiten verlangern, wodurch die Leistungsfahigkeit abnehmen wirde.

Bei koordinierten Lichtsignalanlagen musste die Koordinierung an die geénderten
Geschwindigkeiten angepasst werden.

Mafnahme |LSA-Nr. |[LSA-Typ Name (nach TBA Fellbach 12/2016)
2 FLSA Oeffingen (bei der Kirche)
M1 3 FLSA Haupt- / GoethestralRe
4 FLSA Haupt- / Alemannenstral3e
7 FLSA Dorfwiesen- / Oeffinger StralRe
13 LSA Gotthilf-Bayh- / Fellbacher / Jakobstral3e
22 LSA Siemens- / Stauferstralle
26 LSA Fellbacher / Schaflandstral3e
14 FLSA Friedrich- / Gotthilf-Bayh-Stral3e
M2 12 FLSA Wirtemberg- / Gotthilf-Bayh-Stral3e
16 FLSA Gutenberg- / Fellbacher Straf3e
17 FLSA Fellbacher / KleiststralRe
19 FLSA Fellbacher / Karolingerstralle
21 FLSA Fellbacher / Augustenstrale
M3 40 LSA Stuttgarter Platz
54 LSA Rommelshauser / BuhlstralRe
52 FLSA Rommelshauser / Stettener / Seidenstralie
MS 56 FLSA Burg- / OchsenstralRe
57 FLSA Unterturkheimer / Hintere Stral3e
M6 53 FLSA Esslinger / Kienbachstral3e
Tabelle 4: Lichtsignalanlagen im Verlauf der von Malinahmen betroffenen Strecken
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

Die MaRnahmen des Larmaktionsplans haben das Potenzial zu deutlichen Verlagerungen
des Pkw-Verkehrs zu flhren. Diese Verlagerungen sind aus verkehrlicher Sicht positiv zu
bewerten, da der Verkehr vor allem auf Umgehungsstraen, Hauptverkehrsstraen und in
Gewerbegebieten gebindelt wird und somit Gebiete mit Wohnnutzung entlastet. Die
Verlagerungen bewirken in Spitzenzeiten voraussichtlich eine héhere Leistungsfahigkeit und
geringere Staugefahr bei den auf Tempo 30 reduzierten StralRen. Dieser positive Effekt wird
durch die Abnahme der Leistungsfahigkeit an den Lichtsignalanlagen reduziert. In einzelnen
Fallen kann die Blndelungsfunktion der Sammel- und HauptverkehrsstraRen durch die
Anordnung von Tempo 30 abnehmen. Es sollte geprift werden ob eine Verkehrsverlagerung
auf die Tainer Strale, August-Brandle-Strale und Waiblinger Strale durch begleitende

MafRnahmen abgedampft werden kann.

Die geplanten MaRnahmen kénnen zum Teil die Reisezeiten im OPNV deutlich verlangern,
was die Attraktivitit des Busverkehrs senkt. AuRerdem kénnen fur diesen durch den Einsatz
weiterer Fahrzeuge und Personal hohere Kosten entstehen. Um diesen Folgen
entgegenzuwirken wird empfohlen, die im VVS-Positionspapier [3] vorgeschlagenen
Begleitmalnahmen wie z.B. die Busbevorrechtigung an Signalanlagen und die Reduzierung

des seitlichen Parkens und anderer Hindernisse im Verlauf von Buslinien zu beriicksichtigen.

Lichtsignalanlagen bei denen sich langere Zwischenzeiten ergeben, sollten auf ihre
Leistungsfahigkeit geprift werden. Auf Streckenabschnitten, bei denen die
Verkehrsbelastung durch die Verlagerungen stark abnimmt, kann geprift werden, ob
signalisierte Fufgédngerfurten entfallen und durch FuRgéngeriberwege ersetzt werden

kdénnen.

Dr. techn. Jurge Kar'a
. 1176

KARAJAN * Ingénieure

Beraten + Planen

Ingenieurgesellschaft mbH
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Larmaktionsplan Fellbach: Mallnahmen
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Anlage 2: Belastungspléne



Larmaktionsplan: Querschnittsbelastungen Planfall 20
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Larmaktionsplan: Differenz Planfall - Analysefall 2019 im IV
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Anlage 3: Zeitverluste und durchschnittliche Geschwindigkeit



Larmaktionsplan Fellbach: MaRnahmen und Zeitverluste
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