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Anlage 1: Varianten einer direkteren Radverkehrsführung  
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Variante 1A (Vorzugsvariante): 

 

  

 
Variante 1 
Rotmarkierte Furt 

Bisheriger Vorschlag  

Neue Querung für den Radverkehr 
Wegeausbau auf 2,50m 



Ausbau der Stadtbahnhaltestellen U1 – Radverkehrsführung an der Haltestelle Esslinger Straße (Vorlage 39/2023) 

Anlage 1: Varianten einer direkteren Radverkehrsführung  

 

 2 

 

 

Variante 1A: Rad- und Fußverkehr queren über Zebrastreifen 

 

Untervariante 1B: Radverkehr quert Esslinger Straße über geteilte Mittelinsel 
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Variante 2: Radverkehr durchgängig auf der Fahrbahn (Schutzstreifen mit 1,50m Breite) 

 

Abbiegespur entfällt: Grünfläche 

Abbiegespur verkürzt + Grünfläche 
Geteilte Mittelinsel statt Abbiegespur 


